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Odluka o objavljivanju i tiskanju Upute o kocenju objavljena je u
Sluzbenom vjesniku HZ-a br. 6/05.

Za ovu uputu mjerodavna je Sluzba za propise.

NAKLADNIK: HZ-Hrvatske Zeljeznice d.o.o.
Sluzba za propise, Branimirova b.b., Zagreb
tel. 01/ 378 30 26; faks. 01/ 48 41 410



IZMJENE I DOPUNE, ISPRAVCI I TUMACENJA
Objavljeno u
Sluzbenom
Sadrzaj* vjesniku HZ-a

Redni broj

izmjenai | . . . .
Zmy ispravka | tumacenja broj | godina

dopuna
1 2 3 4 5 6
1. ¢l. 14.t.3.; ¢1. 22.; ¢L. 51. t. 7 12005.
8.; L. 54.t.2.;¢l.57.t.3,51
6; Cl. 63. t. 4.; prilozi IX, X,
X1, XII, XIIT i XV
9 12005.

* U tu rubriku upisuje se broj ¢lanka u kojem je doslo do izmjena i
dopuna.



PREGLED KRATICA

DMV - dizel-motorni vlak
MV - motorni vlak
P,R - automatske kocnice brzog djelovanja
G - automatske koc¢nice sporog djelovanja
ep - elektropneumatska ko¢nica
Mg - elektromagnetska tracnicka kocnica
UIC - Medunarodna Zeljeznic¢ka unija
RIV - Pravilnik RIV
RIC - Pravilnik RIC
RIC
vagoni - putnicki vagoni sposobni za medunarodni promet
RIC
polozaj -  polozaj kocnice P na putnickom RIC-vagonu
S - oznaka na teretnim vagonima za brzine do 100km/h
SS - oznaka na teretnim vagonima za brzine do 120km/h
E - elektrodinamicka kocnica
H - hidrodinamicka koc¢nica
Q - ukupna masa vuéenih vozila u vlaku
L - masa radnih lokomotiva
Q+L - ukupna masa vlaka
KM - koc¢na masa
SKM - stvarna ko¢na masa
PKM - potrebna ko¢na masa
p - postotak kocenja koji je potrebno ostvariti
Ps - stvarni postotak kocenja
(Q+L)sm .  smanjena ukupna masa vlaka
Nos - broj osovina
B - masa lokomotive u sluzbi
KVR - knjizica voznog reda
DOSTUPNOST UPUTE

Ova uputa mora biti dostupna radnicima u njihovim organizacijskim
jedinicama, i to radnicima na sljede¢im radnim mjestima:

strojovoda, pomocnik strojovode, instruktor vuce, dispeCer vuce vlakova,
skretniCar-manevrist u vucéi vlakova, pregleda¢ vagona, nadzornik
pregledaca vagona, prometnik vlakova, Sef kolodvora, prometni dispecer,
rukovatelj manevrom, manevrist, nadzorni skretnicar, skretnic¢ar, kondukter,
vozni vlakovoda, popisni vlakovoda, manevrist na vlaku i voza¢ vozila za
posebne Zeljeznicke namjene.

Za ostale radnike, u skladu s opisom njihovih poslova, potrebu dostupnosti
odreduju nadzorni radnici u organizacijskim jedinicama.
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Na temelju Clanka 32. stavka 3. Zakona o sigurnosti u Zeljeznickom
prometu (Narodne novine br. 77/92, 26/93 i 100/04), clanka 15.
Izjave o osnivanju Hrvatskih Zeljeznica d.o.o. i ¢lanka 6. Pravilnika o
objavljivanju Zeljezni¢kih propisa (Sluzbeni vjesnik HZ-a br. 1/03,
1/04 i 1/05) Uprava HZ-a na 53. sjednici odrzanoj 12. kolovoza
2005. donijela je
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0 KOCENJU VLAKOVA

I. OPCE ODREDBE
Uvodne odredbe
Clanak 1.

1. Ova uputa sadrzava odredbe o rukovanju kocnicama vlakova,
manevarskih sastava i drugih Zeljezni¢kih vozila, kao i odredbe o
provjeravanju ispravnosti kocCnica te o njihovu proracunu i
eksploataciji.

2. Radnici koji rukuju kocnicama, radnici koji sudjeluju u
sastavljanju vlakova, radnici koji sudjeluju u provjerama kocnica i
radnici koji izvode proracun koc¢enja vlakova moraju poznavati i
primjenjivati odredbe ove upute.

3. Koc¢nice na vozilima stranih zeljezni¢kih uprava i na vozilima
drugih vlasnika koja su sagradena u skladu s UIC-ovim propisima
obuhvacene su odredbama ove upute.



II. OSNOVNE KARAKTERISTIKE KOCNICA
NA ZELJEZNICKIM VOZILIMA

Uvodne odredbe
Clanak 2.

1. Osnovne karakteristike ko¢nica koje su u primjeni u HZ-u i
njihova podjela propisane su Pravilnikom o ko¢nicama zeljeznickih
vozila.

Zracne kocnice
Clanak 3.

1. Zracne kocnice sa stlatenim zrakom indirektnog djelovanja u
daljnjem tekstu nazivaju se automatskim ko¢nicama.

2. Zratne kocnice sa stlaenim zrakom direktnog djelovanja
u daljnjem tekstu nazivaju se direktnim ko¢nicama. Te kocnice nisu
automatske.

3. Automatske koc¢nice brzog djelovanja (oznaka P i R) imaju brzi
proces kocenja i otkocivanja. Punjenje ko¢nog cilindra u procesu
kocenja do postizanja 95% maksimalnog tlaka ostvaruje se za 3 do 5
sekundi, odnosno za 3 do 6 sekundi kod vuénih vozila i vozila s
mjenjacem kocne sile.

U procesu otkocCivanja praznjenje kocnog cilindra do 0,4 bara
ostvaruje se za 15 do 20 sekundi.

4. Automatske kocnice sporog djelovanja (oznaka G) imaju spori
proces kocenja i otkocivanja. Oko 10% maksimalnog tlaka ko¢nog
cilindra postize se brzim porastom (tzv. naskok), ¢ime se postize
nalijeganje ko¢nih umetaka na kotace.

Punjenje kocnog cilindra do 95% maksimalnog tlaka ostvaruje
se za 18 do 30 sekundi, a njegovo praznjenje do 0,4 bara traje 45 do
60 sekundi.
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5. Na lokomotivama trajanje otkocivanja moze biti krace.
Clanak 4.

1. Po nacinu otkocivanja automatskih kocnica, u zavisnosti od tipa
rasporednika, razlikujemo kocnice s otko¢ivanjem u jednom stupnju
i kocnice s otkoCivanjem u vi$e stupnjeva.

2. Kod kocnica s otkoCivanjem u jednom stupnju proces
otkocivanja koji je zapoCet ne moze biti prekinut, tj. ko¢na sila moze
se smanjiti potpuno samo u jednom stupnju. U tome slucaju
rasporednik kocnice ima samo dva rasporedna tlaka: glavni zracni
vod - pomo¢ni spremnik. Te kocnice nazivaju se iscrpnima. Ako se
kod takvih ko¢nica nakon otkocCivanja ponovo uvede koCenje prije
nego $to pomoc¢ni spremnik bude dopunjen do svojega maksimalnog
tlaka, dobiva se smanjena kocna sila. Ako se kocCenje i otkocCivanje
ponovi viSe puta uzastopno, tlak u pomoénim spremnicima moze
toliko opasti da ostvarenje kocne sile vise nije moguce. Isto tako u
stanju zakocCenosti ne nadoknaduju se gubitci zraka prouzrokovani
nezabrtvljeno$éu pojedinih prostora i vodova.

3. Kod kocnica s otkoc¢ivanjem u vise stupnjeva otkocivanja koc¢na
sila moze se po potrebi smanjivati u stupnjevima, jer su rasporednici
izradeni na principu triju rasporednih tlakova: glavni zracni vod -
radna komora - koc¢ni cilindar. Svakom tlaku u glavnome zra¢nom
vodu odgovara odredeni tlak u ko¢nom cilindru tijekom kocenja i
otkocivanja, ¢ime se postize neiscrpnost koc¢nice.

Clanak 5.

1. Kod zracnih kocnica trenje se ostvaruje ko¢nim umetcima od
lijevanog zeljeza ili ko¢nim umetcima od kompozitnih materijala
pritiskom na kotrljajnu povrSinu kotaca.

Kod zra¢nih ko¢nica s diskom pritisak ko¢nih ulozaka djeluje na
diskove, koji mogu biti pricvrséeni na tijelu kotaca ili na osovini.

Kocni ulosci kod disk-koc¢nica nacinjeni su od kompozitnih
materijala koji imaju priblizno jednak koeficijent trenja pri razlicitim
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brzinama, pa se kocenje obavlja u jednome tlacnom stupnju. Isti je
slucaj i s ko¢nim umetcima od kompozitnih materijala na ko¢nicama
kod kojih se trenje ostvaruje pritiskom na kotace, za razliku od
koc¢nice s koCnim umetcima od lijevanog zeljeza kod kojih se
kocenje ko¢nicom velikog ucinka R podeSava u dva stupnja (visoki i
niski tlak).

2. Kod elektropneumatske kocnice (u nastavku: ep kocnica)
elektri¢nim upravljanjem uvode se procesi kocenja i otkoCivanja.

Kocnicama vlaka kod ep i zracnog kocenja upravlja se istim
ko¢nikom. Vrijeme kocenja kod kratkih vlakova u polozaju P pri ep
kocenju, mjereno od trenutka stavljanja kocnika u polozaj kocenja do
postizanja 95% maksimalnog tlaka u ko¢nom cilindru posljednjeg
vagona, iznosi najvise 3-6 sekundi, a u polozaju G vrijeme koc¢enja
iznosi 8-15 sekundi.

Vrijeme otkoCivanja pri ep kocenju, mjereno od trenutka
stavljanja ko¢nika u poloZaj punjenja do pada tlaka u ko¢nom
cilindru posljednjeg vagona na 0,4 bara, iznosi 820 sekundi za
polozaj P odnosno 15-30 sekundi za polozaj G.

3. Osim automatske kocnice vucna vozila mogu imati i direktnu
kocnicu. Direktna koc¢nica vuc¢nog vozila moze raditi s tlakom u
ko¢nom cilindru koji je ve¢i od tlaka koji se ostvaruje djelovanjem
automatske kocnice, zavisno od tipa vucnog vozila.

Dopunske ko¢nice
Clanak 6.

1. Elektromagnetska tra¢nicka koc¢nica (u nastavku: Mg kocnica)
rabi se kao dopunska kocnica automatskoj koc¢nici na vozilima kod
kojih je potrebno ostvariti poveéani u¢inak kocnice.

Kada se uvodi brzo kocenje, Mg kocnica ukljucuje se kao
dopunska koc¢nica automatskoj kocnici. Mg kocnica na vucnim
vozilima moze se ukljuditi i posebnim prekida¢em.



Clanak 7.

1. Osim zracnih kocnica vucno vozilo moze imati, u zavisnosti od
tipa vozila, i1 dopunsku dinamicku ko¢nicu, i to:

- hidrodinamic¢ku koc¢nicu (oznaka H) ili

- elektrodinamicku kocnicu (oznaka E).

H koc¢nica primjenjuje se na lokomotivama s hidrauli¢énim
prijenosnikom snage koji ima dio u kojemu se kineticka energija
pretvara u hidrauli¢nu preko lopatica turbine, a hidrauli¢na energija
se nakon toga pretvara u toplinu.

E kocnica djeluje tako da pri kocenju vucni motori promijene
radni rezim odnosno rade kao generatori i kinetiCku energiju
pretvaraju u elektri¢nu.

Koc¢nica za sluc¢aj opasnosti
Clanak 8.

1. Kocnica za slucaj opasnosti ugradena je na vozilima koja
prevoze putnike, na mjestima u putnickim prostorima pristupa¢nima
putnicima i na mjestima predvidenima za sluzbene osobe u vlaku.
Rabi se iskljucivo u slucaju opasnosti, a djeluje na glavni zracni vod
pojedina¢noga vozila i cijeloga vlaka tako da trenuta¢no dovodi do
praznjenja glavnoga zra¢nog voda. To praznjenje uzrokuje kocenje
cijeloga vlaka, kao kod brzoga kocenja preko kocnika.

Djelovanje kocnice za slucaj opasnosti moze se odgoditi, ali
samo onda ako na vu¢nome vozilu i na vagonu postoji uredaj za
odgadanje kocenja u slucaju opasnosti, kojim rukuje strojovoda.

Odgadanje kocenja u slucaju opasnosti vazno je zato da bi se
sprijecilo zaustavljanje vlaka u tunelu, na mostu ili na drugom mjestu
koje nije pogodno za izlazak putnika i za eventualnu intervenciju
osoblja.



Rucéne koc¢nice
Clanak 9.

1. Rucna kocnica je kocnica sporoga djelovanja i spada u kocnice s
trenjem. Djelovanje rucne kocnice ograniceno je samo na vozilo na
kojemu se ona nalazi.

Rucicom ru¢ne kocnice rukuje se s platforme vucenoga vozila ili
s tla. Ako se njome djeluje s tla, takva koc¢nica naziva se pritvrdnom
koc¢nicom. Ko¢ne mase tih ko¢nica napisane su na vozilu.

Rucne kocnice rabe se pri manevriranju i za osiguravanje vozila
od samopokretanja.

Rucna kocnica vuénoga vozila smatra se pritvrdnom ko¢nicom,
a rabi se za osiguravanje vucnoga vozila od samopokretanja.

Opruzna kocnica
Clanak 10.

1. Vuéna vozila mogu imati opruznu kocnicu koja se rabi umjesto
ruéne kocnice. Opruznom koc¢nicom upravlja se tipkom ili
upravljackim ventilom iz upravlja¢nice vu¢nog vozila.

2. Opruzna kocnica djeluje tako da se praznjenjem ili punjenjem
dopunskoga spremnika te kocCnice oslobodi ili stisne opruga koja
preko koc¢nog cilindra djeluje na ko¢ni umetak ili na disk. Sklop
opruzne ko¢nice ugraden je na koc¢ni cilindar.

3. Ako vozilo ostane bez zraka, zbog Cega otkoCivanje opruzne
kocnice nije mogucée obaviti iz upravljacnice, tada se otkocivanje
obavlja rucno potezanjem rucice na okretnom postolju. Rucica je
spojena s cilindrom opruzne koc¢nice. Na okretnom postolju u blizini
ruCice nalazi se piktogram koji je prikazan na slici la.



4. Postoji mogucnost da se opruzna koc¢nica otkocuje kljuCem na
samome koc¢nom cilindru te kocnice. Ako se opruzna kocnica
otkoCuje na takav nacin, onda se na sanduku vozila ili na okviru
okretnog postolja nalazi piktogram prikazan na slici 1b.
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slika la slika 1b

Vrste kocenja

Clanak 11.

1. Automatskom ko¢nicom mogu se izvoditi sljedeée vrste
kocenja:

- postupno kocenje

- potpuno kocenje

- brzo kocenje

- kocenje u slucaju opasnosti i
- prinudno kocenje.

2. Postupno kocCenje ostvaruje se smanjivanjem zrac¢noga tlaka u
glavnome zraénom vodu stavljanjem rucice koc¢nika u polozaj za
postupno kocenje. Pocetno smanjenje tlaka u glavnome zracnom
vodu ne smije biti manje od 0,5 bara.

3. Potpuno koCenje ostvaruje se smanjivanjem tlaka zraka u
glavnome zracnom vodu za 1,4 do 1,6 bara, Cime se postize
maksimalni tlak u ko¢nom cilindru.



4. Brzo kocenje ostvaruje se potpunim ispustanjem zraka iz
glavnoga zracnog voda stavljanjem rucice kocnika u polozaj za brzo
kocenje. Time se postize najjaCe kocno djelovanje u najkracem
vremenu.

5. Kocenje u slucaju opasnosti ostvaruje se potpunim ispustanjem
zraka iz glavnoga zracnog voda. To se postiZze koCnicom za slucaj
opasnosti, slavinom za slu¢aj opasnosti ili ¢elnom slavinom.

6. Prinudno kocenje ostvaruje se bez uporabe koc¢nika, i to
ispustanjem zraka iz glavnoga zra¢nog voda:

- zbog djelovanja uredaja za kontrolu strojovodine budnosti
- zbog djelovanja autostop-uredaja

- zbog kocenja radiodispecerskim uredajem

- nakon raskidanja vlaka i

- nakon pucanja glavnoga zra¢nog voda.

7. Direktnom koCnicom moZe se ostvariti postupno i potpuno
kocenje. To kocenje djeluje samo na vucna vozila, a po svome
djelovanju odgovara vrsti koc¢nice P. Iznimno, kod motornih
garnitura ta koc¢nica moze djelovati na sva vozila koja su dio
garniture.

8. Dinamicke kocnice (E ili H) vucnoga vozila mogu se rabiti
samostalno ili mogu dopunjavati djelovanje automatske kocnice.

Dinamicka ko¢nica primjenjuje se kod podesavanja brzine vlaka
i koCenja na dugim padovima radi smanjivanja troSenja koc¢nih
umetaka, kotaca i obruca kotaca te radi smanjivanja prekomjernoga
zagrijavanja obruca i kotaca vucnog vozila.

9. Mg kocnica kao dopunska kocnica ukljucuje se pri brzom
kocenju, koCenju u slucaju opasnosti i pri prinudnom koc¢enju.

Kod DMV-a serije 7 221 Mg kocnica smije se aktivirati samo u
slucaju opasnosti, i to onda kada strojovoda mora zaustaviti vlak na
Sto kratemu zaustavnom putu uz uporabu brzoga kocenja
automatskom kocnicom.



III. UREPAJ ZA PROVJERU RADA I ISKLJUCIVANJE
AUTOMATSKE KOCNICE

Zracni vodovi i ¢elne slavine
Clanak 12.

1. Djelovanje automatske kocnice uzduz cijeloga vlaka ostvaruje se
preko glavnoga zra¢nog voda. Spajanje glavnih zra¢nih vodova svih
vozila u vlaku ostvaruje se ko¢nickim spojnicama odnosno njihovim
spojnim glavama s prstenastim brtvama.

Radni tlak glavnoga zra¢nog voda iznosi 5 bara i rabi se
isklju¢ivo za automatsku koc¢nicu vlaka.

2. Ako su vozila opremljena i napojnim zra¢nim vodom, ogranci
toga voda na ¢elu vozila nalaze se na vecoj udaljenosti od uzduzne
osi vozila u odnosu na ogranke glavnoga zracnog voda. Na
cilindricnom dijelu spojne glave napojnoga zra¢nog voda reljefno je
odliven kriz, a ¢elna slavina i glava obojene su bijelom do Zutom
bojom. Po obliku odgovaraju slici u ogledalu spojnih glava glavnoga
zracnog voda, koje su obojene crveno. Time se osigurava to da ne
dode do njihova medusobnog spajanja.

3. Celne slavine glavnoga zratnog voda crvene su boje. One
omogucuju spajanje glavnoga zra¢nog voda svih vozila koja ulaze u
sastav jednoga vlaka ili izdvajanje vozila iz te veze, ¢ime se glavni
zratni vod skraéuje odnosno prekida. Celne slavine ugradene su na
¢elnim stranama vozila i imaju rucicu koja se okrec¢e u vertikalnoj
ravnini, a njezini polozaji znace sljedece:

- ako je ruica usmjerena u smjeru glavnoga zracnog voda, onda
je prolazak zraka kroz glavni zracni vod slobodan (slika 2a)

- ako je rucCica u vertikalnom polozaju okrenuta gore, onda je
prolazak zraka kroz glavni zracni vod zatvoren (slika 2b).



slika 2a - rucica ¢elne slika 2b - rudcica Celne

slavine glavnoga zra¢nog slavine glavnoga zracnog
voda u poloZaju kada je voda u poloZaju kada je
prolazak zraka slobodan prolazak zraka zatvoren

Ukljuéno-iskljucne slavine
Clanak 13.

1. Uklju¢no-isklju¢na slavina rasporednika omogucuje da se na

......

2. UlC-ovim medunarodnim propisima, Pravilnikom RIV i
Pravilnikom RIC, odredeni su oblik i polozaj rucice ukljuc¢no-
iskljuéne slavine za teretne i putniCke vagone koji se rabe u
medunarodnom prijevozu (slika 3).

slika 3 - UIC-ova rucdica
ukljucno-iskljuéne slavine
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3. Kod suvremenih ko¢nica koje imaju ukljucno-iskljucne slavine
na nosacu rasporednika (npr. Qerlikon), poloZaji rucice oznacavaju:

- ruCica usmjerena vertikalno dolje oznaava da je kocnica
ukljucena

- rucica slavine okrenuta do 90° gore oznacava da je kocnica
iskljucena.

Primjer rucice takve ukljucno-iskljucne slavine prikazan je na slici 4.

slika 4 - rucica uklju¢no-isklju¢ne
slavine (ko¢nica ukljucena)

4. Rucice ukljuc¢no-isklju¢ne slavine mogu se nalaziti na bo¢nim
stranama vozila u polozajima ukljuceno i iskljuceno (slika 4)
odnosno s oznakom zrac¢ne koc¢nice u polozaju iskljuceno (slika 5).

slika 5 - rucica uklju¢no-
iskljucne slavine
(kocnica ukljucena)
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5.

Kod kocnica koje imaju uklju¢no-isklju¢ne slavine na samom

rasporedniku poloZaji rucice oznacavaju:

6.

rucica usmjerena vertikalno dolje oznatava da je kocnica
ukljucena

rucica usmjerena koso dolje ili horizontalno oznacava da je
kocnica iskljucena.

Kod posebne uklju¢no-isklju¢ne slavine (slika 6) na ko¢nicama

staroga tipa Westinghouse i Knorr rucica slavine zauzima sljedece
polozaje:

rucica okrenuta u smjeru glavnoga zracnog voda oznacava da je
kocnica ukljuc¢ena

rucica okrenuta okomito na smjer glavnoga zra¢nog voda
oznacava da je kocnica iskljucena.

slika 6 - poloZaji rucice ukljuc¢no-isklju¢ne
slavine ko¢nice staroga tipa

Zarez na Cetverokutu konusa okrenut je u smjeru osi cijevi kada

je slavina otvorena odnosno okomito dok je slavina zatvorena.

7.

Kod brzodjeluju¢ih kocnica tipa Westinghouse i Knorr, koje

imaju ukljucno-isklju¢nu slavinu kombiniranu s radom brzaca
praznjenja glavnoga zranog voda (slika 7), polozaji rucice
oznacavaju:

12

ruCica usmjerena vertikalno dolje oznaCava da je kocnica
ukljucena s brzacem

ru¢ica usmjerena koso dolje oznacava da je ko¢nica isklju¢ena

rucica usmjerena horizontalno oznacava da je kocnica ukljucena
bez brzaca.



slika 7 - poloZaji rucice iskljucne slavine s brzacima

8. Uklju¢no-isklju¢na slavina direktne koc¢nice moze biti u ogranku
izmedu glavnoga zracnog voda te koc¢nice i dvostrukoga nepovratnog
ventila. Rucica te slavine po svome je obliku jednostavna i njezini
krajnji polozaji nisu oznaceni. Direktna koc¢nica ukljuena je onda
ako je rucica okrenuta u smjeru ogranka, a iskljucena je onda ako je
rucica okrenuta okomito na smjer ogranka.

Kontrola ispravnosti R-ko¢nice
Clanak 14.

1. Vucena vozila opremljena R-kocnicom i ko¢nim umetcima od
lijevanog Zeljeza s bo¢ne strane imaju ugradene kutije za kontrolu
ispravnosti R-ko¢nice s prekidacem i manometrom (slika 8a i 8b) za
provjeru kocenja vozila s visokim stupnjem kocenja u stanju
mirovanja. Pritiskom na tipku prekidaca, uz uvjet da je prije toga
uvedeno postupno kocenje, na manometru se mora uociti porast tlaka
s niskoga stupnja na visoki stupan;j.

slika 8a - zatvorena kutija  gJjka 8b - otvorena kutija s
s manometrom R-kocnice manometrom R-ko&nice
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Osim navedenoga uredaja za kontrolu R-koc¢nice, na vagonima
je ugraden i manometar s dvjema kazaljkama. Crvena kazaljka
pokazuje najveci tlak postignut u ko¢nim cilindrima u procesu
kocCenja (slika 9). Ta kazaljka vraca se odgovaraju¢im kljucem u
polozaj O.

slika 9 - manometar s
dvjema kazaljkama

2. Na vozilima opremljenima disk-ko¢nicama i na vozilima s
ko¢nim umetcima ¢iji pregled nije mogu¢ bez kanala, na bocnim
stranama na vidljivu mjestu ugradeni su pokazivaci stanja koc¢nice za
kontrolu rada ko¢nica (slika 10a, 10b i 10¢). Ti pokazivaci spojeni su
sa svima koc¢nim cilindrima.

slika 10a - ruéna i slika 10b - ru¢na slika 10c¢ - rucna
zracna kocCnica kocnica otkocena, koc¢nica zakocCena,
otkocene zra¢na zakocCena zra¢na otkocena

Uz te pokazivace ugraden je i pokazivac stanja rucne kocnice.
Pokazivac¢ stanja ru¢ne kocnice pokazuje zakoceno ili otkoceno
stanje ruéne kocnice za okretno postolje s kojim je ta kocnica
spojena, i to samo onda ako je napojni zracni vod vozila pod tlakom.

Pokazivac za ru¢nu ko¢nicu oznacen je oznakom ru¢ne kocnice.

Na vagonima pokaziva¢ zra¢ne kocnice moze biti ugraden za
svako okretno postolje posebno (slike 10d i 10e).
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slika 10d - zra¢na i ru¢na slika 10e - zra¢na koénica
kocnica otkocCene zakocCena, ru¢na kocnica
otkocena

3. Vulena vozila opremljena elektromagnetskim koc¢nicama
moraju imati s obje strane vozila uredaj koji se sastoji od prekidaca s
oznakom Mg, kontrolne zaruljice i manometra za kontrolu rada te
koc¢nice. Ako postoji i elektropneumatska kocnica, manometar je
zajednicki za obje kocnice (slika 11).

slika 11 - manometar ep ko¢nice i
Mg kocnice
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IV. MJENJACI AUTOMATSKIH KOCNICA
Namjena i vrste mjenjaca
Clanak 15.

1. Mjenjaci automatske koc¢nice namijenjeni su za podeSavanje
rada kocnice prema potrebama u vezi s uporabom vozila.

2. Vrste mjenjaca jesu sljedece:

- mjenjac vrste kocnice

- mjenjac kocne sile.

3. Mjenjace vrste ko¢nice mogu imati i vuéna i vucena vozila, dok

mjenjace ko¢ne sile mogu imati samo vucena vozila. Mjenjaci mogu
biti runi ili automatski.

Mjenjaci vrste ko¢nice
Clanak 16.

1. Mjenjacima vrste ko¢nica odreduje se vrsta ko¢nice vozila.

2. Na vucenim vozilima rufica mjenjaca kocnice nalazi se s obiju
boc¢nih strana vozila. Rucica se pokreée u vertikalnoj ravnini i njome
se podesava nacin djelovanja i vrsta kocnice.

3. Teretni vagoni mogu biti kocCeni ko¢nicama sporoga djelovanja
(G) ili ko¢nicama brzoga djelovanja (P).

Putnic¢ki vagoni mogu biti koceni osim G i P, jos i kocnicama
velikoga ucinka (R) i elektromagnetskim ko¢nicama (Mg).

Razli¢iti primjeri mjenjaca na putnickim i teretnim vagonima
prikazani su na slikama 12a do 12d 1 na slici 13. Na slici 12e
prikazan je primjer ko¢nih uredaja na bocnoj strani jednoga
putnickog vagona novije izradbe.

16



slika 12a - rucica
mjenjaca G - P(RIC) - R
na putnickom vagonu

slikal2¢ - rucdica
mjenjaca P(RIC) -R-R
s brza¢ima na putni¢kom
vagonu

slika 12b - rudica
mjenjaca P(RIC) - R na
putnickom vagonu

slika 12d -
rucica mjenjaca
P(RIC)-R-R+ Mg
na putnickom vagonu

slika 12e - primjer ko¢nickih uredaja na
boc¢noj strani putni¢koga vagona
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slika 13 - rudica
mjenjaca G - P na
teretnom vagonu

4. Na vuc¢nim vozilima poloZaj mjenjaca vrste kocnice ukljucuje se
mehanic¢kim ili elektriénim prekidacem (prilog II ove upute).

5. Ako je vucno vozilo opremljeno rasporednikom starog tipa

Westinghouse ili Knorr, vrsta koc¢nice odreduje se slavinom

mjenjaca Cija rucica oznaCava sljedece polozaje (slika 14):

- ruCica postavljena okomito na vod oznacava da je kocnica
ukljucena u polozaj teretni (G)

- rulica postavljena u smjeru voda oznaava da je kocnica
ukljucena u polozaj putnicki (P ).

G . G N
P P

Lo

slika 14 — polozZaji rucice mjenjaca vrste kocnice
vuénog vozila s rasporednikom staroga tipa

6. Ako je na lokomotivi ugraden rasporednik BoZi¢ (tip Bo-C) ili
Oerlikon (tip O-GP), ruica mjenjaca koja se nalazi na samom
rasporedniku oznacava:
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- rucica okrenuta prema nosacu rasporednika oznacava da je
ko¢nica ukljucena u polozaj G

- rucica okrenuta od nosaca rasporednika oznacava da je koc¢nica
ukljucena u polozaj P.
Mjenjaci kocne sile
Clanak 17.

1. Mjenjacima kocne sile podesava se koc¢na sila teretnih vagona.
Ta sila u zavisnosti je s ukupnom masom vucenih vozila.

2. Koc¢na sila podeSava se rucno pomocu koljenaste rucice
mjenjaca, koja se pokrece u vertikalnoj ravnini, ili se kocna sila
mijenja automatski.

3. Prekretna masa grani¢na je veli¢ina ukupne mase vagona za
polozaj rucice mjenjaca prazno odnosno tovareno.

Rucica se postavlja u lijevi krajnji polozaj prazno u sljede¢im
slu¢ajevima:

- na praznim vagonima ili
- ako je ukupna masa manja od prekretne mase.

U krajnjem desnom poloZaju tovareno rucica mora biti ako je
ukupna masa vozila jednaka prekretnoj masi ili je ve¢a od nje.

Primjer ru¢noga mjenjaca na teretnom vagonu prikazan je na
slici 15.

slika 15 —rudica mjenjaca
kocne sile na teretnom vagonu
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4. Kod teretnih vagona s automatskim mjenjacem kocCna sila
automatski se mijenja kod ukupne mase koja odgovara prekretnoj
masi, s tolerancijom 5% vise ili manje od prekretne mase.

Polozaj automatskog mjenjaca vidi se na pokazivaCima
ugradenim s obiju strana vagona ili se provjerava na svornjacima u
cilindarskome ko¢nom poluZzju.

Izgledi pokazivaca na teretnim vagonima prikazani su na
slikama 16a i 16b.

PRAZNO

TOVARENO

Ll

slika 16a — pokaziva¢ slika 16b — pokaziva¢
automatskoga mjenjata  automatskoga mjenjaca
kocne sile koc¢ne sile
(prazni vagon) (prazni vagon)

5. Oznake na mjenja¢ima obuhvacene su u sljede¢em poglavlju
ove upute.

20



V. NATPISI I OZNAKE KOCNICA

Oznake tipova automatskih ko¢nica
Clanak 18.

1. Oznaka tipa automatske kocnice odredena je tipom
rasporednika.

Oznake i tipovi automatskih neiscrpnih kocnica jesu:
(0] - QOerlikon

KE - Knorr

wu - Westinghouse, tip U
WE - Westinghouse, tip E
Bo - Bozi¢

Ch - Charmilles

DK - Dako

HiK - Hildebrand Knorr
Kk - Kunze Knorr

Bd - Breda

SW - SAB-WABCO

MH - MZT HEPOS

Oznake i tipovi automatskih iscrpnih ko¢nica jesu:
K - Knorr
\W% - Westinghouse.
2. Teretni vagoni koji imaju samo glavni zra¢ni vod, na uglovima
vagonskog sanduka imaju ucrtan bijeli pravokutnik.
Natpisi ko¢ne mase na vagonima s automatskim ko¢nicama

Clanak 19.

1. Koéne mase i prekretne mase (prekretna masa kod vozila s
mjenjacem kocne sile) napisane su na vozilu.
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2. Na vagonima bez mjenjaca kocne sile kocna masa (00 t)
napisana je na vanjskome uzduznom nosacu postolja u blizini natpisa
za tip kocnice:

Kocénica ... 00 t } Ko¢nica ....
00t

3. Na vagonima s koc¢nicom velikog ucinka @ bez mjenjaca,
pokraj oznake kocne mase za taj rezim u zagradi moze biti napisana i
ko¢na masa za nizi stupanj kocenja (P ili RIC).

KocCnica ....— R ® 00t (00).

4. Na vagonima s kocnicom velikog ucinka R koji imaju brzac¢
praznjenja glavnoga zra¢nog voda najprije je napisana oznaka ko¢ne
mase 00 t bez uporabe brzaCa, a zatim oznaka ko¢ne mase 00 t
crvene boje s uporabom brzaca praznjenja:

Kocnica ... 00 t i Ko¢nica ....
00 t “ 00 t
00t

5. Na vagonima s mjenjacem vrste kocnice ko¢ne mase naznacene
su u tablici ispred koje se pokrece rucica mjenjaca (slika 12a-12d).

Na vagonima s ko¢nicom R, koji imaju brzae praznjenja
glavnoga zra¢nog voda, oznake ko¢nih masa u polozaju R oznacuju
ko¢nu masu bez uporabe brzaca i kocnu masu s uporabom brzaca.
Oznaka ko¢ne mase s uporabom brzaca crvene je boje.

6. Na vagonima s mjenjacem kocne sile, ko¢ne mase i prekretne
mase oznacene su u tablici ispred koje se okreée rucica mjenjaca,
lijevo i desno od sredine tablice. Prekretna masa oznacena je ispod
osi rucice ili izmedu oznaka ko¢nih masa (slika 15).

Kod kombiniranog mjenjaca s razli¢itim ko¢nim masama u
polozajima G i P, u svakom polozaju rucice pojavljuje se

odgovarajuéa ko¢na masa u prozorcicu tablice mjenjaca.
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7. Pugnicki vagoni s ko¢nicama velikog ucinka tipa R mogu imati

znak . Taj znak oznacava ucinak koc¢nice vozila koji iznosi 150%
do 170% ko¢ne mase, a napisan je bojom slonove kosti do Zuto.

Primjeri natpisa na vagonima bez mjenjaca vrste kocnice:

a)
Ko¢nica KE - GPR R 00t 00%
P 00t 00%
G 00t 00%

Kocnice Knorr tipa KE, kategorija R (121% do 149%) za vrste
G, P i R. Uokvireni postotci odnose se na prazne vagone i nisu
obvezni za ispisivanje.

b) Kocnice O —R@ 00t (00 t)
Kocnica kategorije (150% do 170%) Oerlikon s natpisima
koc¢ne mase za niski i visoki stupanj kocenja.

8. Natpis za kocnicu s automatskom kontinuiranom promjenom
kocne sile u zavisnosti od opterec¢enja vagona ispisuje se na svakome
uzduznom nosacu u blizini mjenjaca vrste kocnice:

Koc¢nica ..... GP - A
MAX: 00 t

Broj koji se upisuje u pravokutnik zna¢i maksimalnu koc¢nu
masu koju moze osigurati kocnica.

9. Koc¢na masa putnickih, prtljaznih i1 postanskih vagona s
ko¢nicom R i automatskim podeSavanjem kocne sile ispisuje se u
dvama slucajevima:

a) Kod vagona kod kojih neto masa iznosi najviSe 50% njihove
vlastite mase ko¢na masa izracunava se tako da se zbroj vlastite mase
i neto mase mnozi faktorom 1,5. Vagoni na svakom uzduZznom
nosacu imaju napisanu ukupnu masu i tako izracunanu ko¢nu masu.
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Neto masa za putnicke vagone pojedinih tipova dana je u
odredbama ove upute o sastavljanju vlakova. Kod vagona s brzacem
praznjenja glavnoga zra¢nog voda ko¢ne mase napisane su za oba
slucaja. Kocna masa s ukljuCenim brzacem napisana je crvenom
bojom.

Kod vagona s mjenjacem vrste ko¢nice (P-R ili G-P-R) ko¢ne
mase za sve poloZaje napisane su prema odredbama tocke 5. ovoga
¢lanka.

b) Kod vagona kod kojih je neto masa veca od 50% vlastite mase
vagona, ukupne mase i odgovaraju¢e kocne mase ispisuju se u
preglednoj tablici, i to:

- u stupnjevima po 3 tone onda ako je maksimalna neto masa
vagona manja ili jednaka 25 tona

- U stupnjevima po 5 tona onda ako je maksimalna neto masa
vagona veca od 25 tona.

Primjer za vagone ¢ija maksimalna neto masa iznosi vise od 25
tona:

Vrsta R [ 00t | 00t | 00t | 00t | OOt | OOt | OOt | OOt

Kofnice R [ 00t | 00t | 00t | 00t | 00t | 00t | OOt | OOt

P/G | 00t | 00t | 00t | 00t | 00t | 00t | 00t | OOt

Ukupna 25 | 30 | 35 | 40 | 45 |50 | 55 | 60t
masa

U prvom redu crvenom bojom napisana je kofna masa uz
uporabu brzaca praznjenja glavnoga zra¢nog voda.

Na vagonima s mjenjacima vrste kocnice (P-R ili G-P-R) ko¢na
masa naznacena je za svaki polozaj. Za vrstu ko¢nice G i P napisana

je samo jedna ko¢na masa. Ako je ustanovljeno da su vrijednosti za
P i G kocenje razliCite, ispisuje se manja koCna masa.

10. Ko¢na masa na teretnim vagonima s automatskim mjenjacem
kocne sile ispisuje se za tri razlicita slucaja:
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a) Na vagonima s razliCitim kocnim masama za polozaje G i P
ko¢ne mase za prazno i tovareno, kao i prekretna masa napisane su
za kocnicu obiju vrsta (slika 17).

26 48 26 52

46 46

G P

\Y4

slika 17 - natpis ko¢nih masa

b) Na vagonima s ko¢nom masom jednakom za polozaje G i P
koc¢ne mase i prekretna masa napisane su jednako za kocnicu obiju
vrsta (slika 18).

13 26

22
G P

\Y

slika 18 - natpis kone mase

¢) Na vagonima sa samo jednim polozajem G ili P ko¢ne mase i
prekretna masa napisane su za kocnicu te vrste (slika 19).

13 26

22

slika 19 - natpis koCne mase

25



Natpisi ko¢ne mase ruc¢ne i pritvrdne ko¢nice
Clanak 20.
1. Koc¢na masa ru¢ne kocnice kojom se rukuje s platforme na

teretnim vagonima napisana je zajedno s vlastitom masom vagona u
pravokutniku:

00.000 kg gore: vlastita masa
000 t dolje: ko¢na masa ru¢ne kocnice

2. Koc¢na masa pritvrdne ko¢nice kojom se rukuje s tla uokvirena je
crvenom bojom:

00.000 kg gore: vlastita masa
00.0 t dolje: kocna masa pritvrdne kocnice

3. Na putnickim vagonima pokraj oznake za ru¢nu koénicu u
pravokutniku se ispisuje njezina ko¢na masa:

00 t
Natpisi i oznake ko€nice za slu¢aj opasnosti
Clanak 21.

1. Pokraj rucice ili slavine ko¢nice za slucaj opasnosti nalazi se
sljedeci natpis:

Kocnica za slu¢aj opasnosti

Povuci rucicu u slu¢aju opasnosti

Svaka se zlouporaba kaZnjava.

2. Ako je uredaj za vracanje kocCnice u stanje pripravnosti zatvoren
u ormaru, poklopac ormara oznacen je onako kako je prikazano na
slici 20a, a ako se njime rukuje neposredno Cetvrtastim kljucem,
poklopac ormara oznacen je oznakom kako je to prikazano na slici
20b.
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O O

slika 20a - povratni slika 20b - povratni
uredaj moZe se aktivirati uredaj mozZe se aktivirati
nakon otvaranja neposredno cetvrtastim
poklopca ormara klju¢em

3. Vagoni s ko¢nicom za slucaj opasnosti s moguénos¢u odgadanja
djelovanja s UIC-ovim upravljackim vodom za daljinsko upravljanje,
s obiju bo¢nih strana pokraj oznake ep koc¢nice imaju oznaku
zlatnozute boje (slika 21).

slika 21

Vagoni s ko¢nicom za slucaj opasnosti s mogué¢nos$éu odgadanja
djelovanja s ep upravljackim vodom, s obiju bo¢nih strana uz oznaku
za ep koCnicu imaju oznaku zlatnozute boje (slika 22).

slika 22
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Vagoni na kojima se kocnicom za slucaj opasnosti s
moguénoséu odgadanja djelovanja moze upravljati i preko UIC-ova
voda i preko ep voda, na objema bo¢nim stranama imaju i jednu i
drugu oznaku (slika 23).

slika 23

Oznaka ko¢nice s kompozitnim ko¢nim umetcima
Clanak 22.

1. Na vozilima opremljenima ko¢nim umetcima od kompozitnih
materijala na poklopcu sanduka u kojemu s¢ drze rezervni umetci ili
u blizini natpisa za ko¢nicu postoji natpis boje slonove kosti do
Zute.

Oznaka disk-koc¢nice
Clanak 23.

1. Vozila s disk-ko¢nicom imaju oznaku @ boje slonove kosti do
Zute.

Primjer:
@ Kotnica 0O-PR (® <® 00t  00%
Kocnica Q 00t  00%

P 00t 00 %
Znak R u drugome redu crvene je boje. Ko¢ne mase upisane

pokraj toga znaka vrijede u slucaju kada je uklju€en brzac praznjenja
glavnoga zra¢nog voda.
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Oznake elektropneumatske kocnice
Clanak 24.

1. Vozila opremljena ep ko¢nicom ili produznim vodom potrebnim
za produzni spoj te ko¢nice imaju oznaku:

ep . < -
- zute boje, ep kocnica s potpunom opremom

€p

crvene boje, oznaka za sdm produzni vod ep kocnice

2. Vozila s ep kocnicom s UIC-ovim upravljackim vodom na
objema bo¢nim stranama vozila imaju oznaku zute boje:

slika 24

3. Vozila s ep koCnicom i ep upravljackim vodom na objema
boc¢nim stranama vozila imaju oznaku:

a) ep kocnica s potpunom opremom

slika 25
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b) prolazni vod za ep ko¢nicu

slika 26

4. Vozila s ep ko¢nicom s UIC-ovim upravljackim vodom i ep
vodom na objema bo¢nim stranama vozila imaju obje oznake:

e e

A

slika 27
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VI

PROVJERA ISPRAVNOSTI KOCNICA
Probe koc¢nica

Clanak 25.

1. Postupak kojim se ustanovljuje ispravnost kocnica i njihova
spremnost za djelovanje u vlaku naziva se probom kocnica.

Proba kocnica obavlja se na vlaku s automatskim i drugim
ko¢nicama, ako se te ko¢nice uraCunavaju u stvarnu koc¢nu masu.
Proba kocnica obavlja se i na manevarskim sastavima i pruznim

vozilima.

2. Proba kocnica podijeljena je u Cetiri skupine, i to:

A -

B -

potpuna proba kocnica kod koje se provjerava koCenje
i otko¢ivanje kocnica svih kocenih vozila vlaku

pojedinacna proba kocnica kod koje se provjerava
kocenje i otkocivanje kocnica svih kocenih vozila koja
su dodana nekome vlaku

priklju¢na proba koc¢nica kod koje se provjerava
kocenje i otkocCivanje kocCnice prvoga kocenog vozila
koje se nalazi iza mjesta razdvajanja odnosno
zakvacCivanja za vlak; na motornim garniturama pri
tome se provjerava kocenje i otkocivanje kocnice na
prvome postolju do upravljatnice u smjeru voznje
vlaka

proba prolaznosti kod koje se provjerava kocenje i
otkocivanje kocnice posljednjega kocenog vozila u
vlaku.

Probe kocnica B, C i D zajednicki se nazivaju skra¢enim
probama kocnica.

3. Probu kocnica obavljaju strojovoda i pregleda¢ vagona, ako
odredbama ove upute nije drugacije propisano. Kod vuce pomocu
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motornih vozila za posebne namjene probu ko¢nica obavljaju vozac
toga vozila i pregleda¢ vagona.

Potpunu probu kocnica izvodi pregleda¢ vagona. Iznimno, probu
kocnica A obavljaju:

- strojovoda i vozni vlakovoda na kruznom ili industrijskom
teretnom vlaku koji vozi iz ili do nekoga mjesta na otvorenoj
pruzi, a u kolodvoru iz kojega se to mjesto posluzuje ne postoji
pregledac¢ vagona

- strojovoda i vozni vlakovoda prije otpreme materijalnog vlaka iz
kolodvora gdje ne postoji pregledac¢ vagona

- vozaC motornog vozila za posebne namjene i prometnik vlakova
onda kada se vuca obavlja motornim vozilom za posebne
namjene, a u kolodvoru ne postoji pregleda¢ vagona.

4. Ako u kolodvoru ne postoji pregledac vagona, a prema
odredbama ove upute samo on smije obaviti potpunu probu kocnica,
prometnik vlakova obavjeStava o potrebi da se obavi potpuna proba
kocnica mjerodavnu jedinicu TPV-a i prometnog dispecCera, i to
najmanje dva sata prije predvidljivog dolaska vu¢nog vozila kojim ¢e
se obaviti proba kocnica. Prometni dispeCer u suradnji s
mjerodavnom jedinicom TPV-a dogovara nacin na koji ¢e pregledac
vagona do¢i u kolodvor.

5. U kolodvorima i drugim mjestima gdje ne postoji pregledac
vagona skrac¢ene probe kocnica izvode drugi stru¢no osposobljeni
radnici, i to po sljede¢em redoslijedu:

- vozni vlakovoda

- kondukter

- pomocnik strojovode
- prometnik vlakova

- rukovatelj manevrom

- skretnicar.
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6. Probu koc¢nica izvodi i za njezine rezultate odgovara pregledac
vagona odnosno drugi stru¢no osposobljeni radnik u skladu s
odredbama tocke 3., 4.1 5. ovoga ¢lanka.

Poslovnim redom kolodvora moze se odrediti da probu ko¢nica
manevarskoga sastava umjesto pregledaca vagona izvode drugi
radnici iz tocke 5. ovoga ¢lanka.

7. Kod jednoposjeda vucnoga vozila i onda ako vlak vozi bez
vlakopratnog osoblja, kada se na otvorenoj pruzi odnosno u
nezaposjednutom kolodvoru pokaze potreba za obavljanjem probe
kocnica, provjeru kocnica vlaka obavlja strojovoda uvodenjem
pocetnog stupnja kocenja nakon pokretanja vlaka, i to pri brzini od
20 do 30 km/h. U prvome sljede¢em kolodvoru mora se izvesti
propisana proba koc¢nica.

8. Probu koc¢nica stabilnim postrojenjem izvode pregledaci vagona.

9. Kod obavljanja probe kocnica upotrebljavaju se odgovarajuci
signalni znakovi u skladu s odredbama Signalnoga pravilnika.

Ako se pri probi kocnica rabe razglasni uredaji, pri svakom
pozivu treba jasno re¢i broj vlaka i kolosijeka na koji se poziv
odnosi.

10. Proba kocnica izvodi se u poloZaju mjenjaca vrste ko¢nice u
kojemu ¢e vlak voziti.

11. Proba ko¢nica obavlja se s obiju strana vlaka.

12. Ako pri obavljanju probe kocnica postoji opasnost od
samopokretanja vlaka, postupa se u skladu s odredbama ove upute o
osiguravanju vlaka od samopokretanja.

13. Da bi se preventivno ustanovili nedostatci i oSteCenja kocnih
uredaja na vozilima, provodi se periodina provjera ispravnosti
kocnica. Odredbe o periodi¢noj provjeri ispravnosti kocnica nalaze
se u prilogu I ove upute.
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Slu¢ajevi kada se obavlja potpuna proba ko¢nica A

Clanak 26.

1. Potpuna proba koc¢nica A obavlja se:
- voznom lokomotivom

- zapreznom lokomotivom

- potiskivalicom

- posebnom lokomotivom ili

- stabilnim postrojenjem.

2. Proba koc¢nica na motornoj garnituri ili na vlaku sastavljenom od
viSe motornih garnitura iste serije izvodi se iz upravljacnice iz koje
¢e se upravljati vlakom.

3. Na lokomotivskom vlaku te na radnom vu¢nom vozilu za
funkcionalnu ispravnost koc¢nica odgovoran je strojovoda. Kod
lokomotivskih vlakova vrijedi proba kocnica koju izvodi strojovoda
pri prijemu lokomotive u depou. Ako je lokomotivski vlak sastavljen
od viSe lokomotiva svaki strojovoda mora provjeriti to je li
lokomotiva iza one kojom upravlja pravilno zakopcCana. Proba
kocnica na lokomotivskom vlaku ne evidentira se u putnome listu,
nego samo u primopredajnoj knjizi vu¢nog vozila prilikom prijema
lokomotive.

Na motornim vozilima za posebne namjene za ispravnost
kocnica odgovoran je voza¢ toga vozila. Ako motorno vozilo vozi
samo bez vulenih vozila, vrijedi proba kocnica evidentirana kod
prijema vozila u radnome listu vozila. Ako motorno vozilo vuce
vucena vozila, proba kocnica izvodi se pomocu toga vozila i
evidentira se u putnom listu u skladu s odredbama Upute o
prometnim evidencijama.

4. Potpuna proba kocnica A izvodi se u sljede¢im sluc¢ajevima:

- upolaznom kolodvoru nakon sastavljanja vlaka
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- onda ako se vozna lokomotiva na sastavljeni vlak prikljucuje 24
sata i viSe nakon ve¢ izvedene potpune probe koc¢nica A

- nakon zadrzavanja vlaka u sluzbenom mjestu ili na otvorenoj
pruzi pri vanjskoj temperaturi od -15°C i nizoj od nje dulje od
sat vremena; proba se tada obavlja neposredno prije polaska
vlaka; ta proba ne mora se izvesti onda kada je tijekom
zadrzavanja vlaka potpuna proba bila izvedena najviSe sat
vremena prije polaska vlaka.

- na vlaku ¢ije su kocnice bile prepunjene zbog cCega se
otkocivanje nije moglo izvesti vu¢nim vozilom nego otko¢nim
uredajima na vozilima

- posto strojovoda posumnja ili ustanovi da kocnice vlaka ne
djeluju u dostatnoj mjeri

- kod preuzimanja vlaka od susjedne Zeljeznicke uprave onda ako
sporazumom zaklju¢enim sa susjednom zeljeznickom upravom
nije drugacije odredeno.

Postupak kod potpune probe kocnica A

Clanak 27.

1. U nezaposjednutoj upravljacnici lokomotive ili motornoga vlaka
rucice kocnika postavljaju se u isklju¢ni odnosno zaprezni poloZaj
(prilog III ove upute).

2. Vucno vozilo ili stabilno postrojenje ukljuuje se na glavni
zracni vod vlaka. Preko ko¢nika glavni zracni vod puni se zrakom do
tlaka od 5 bara. To se izvodi, ako je moguce, visokotlacnim zracnim
valom. Ako ko¢nik vlaka nema automatsko prekidanje
visokotla¢noga zra¢nog vala, mora se paziti na to da ne dode do
prepunjenosti ko¢nica vlaka. Kod takva ko¢nika rucicu treba drzati u
polozaju punjenja visokotlatnim zracnim valom u trajanju u
sekundama koje se dobije tako da se broj osovina vlaka podijeli s
deset.
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3.

Nakon punjenja glavnoga zra¢nog voda pregleda¢ vagona ili

pregledaci onda ako dvojica radnika izvode probu zajedno, obilazi
vlak s obiju strana i obavlja sljedece radnje:
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provjerava jesu li sva vozila pravilno ukljucena u glavni zracni
vod i napojni zracni vod, $to znaci da su zracne spojnice
pravilno spojene i Celne slavine otvorene, a slobodne zracne
spojnice moraju biti zatvorene i objeSene o svoje drzace

provjerava jesu li elektrovodovi ep kocnice (UIC-ovi i ep
vodovi) pravilno spojeni

provjerava jesu li svi rasporednici ukljuceni

provjerava jesu li sva vozila otkoCena, Sto znaCi da su ko¢ni
umetci odvojeni od kotaca odnosno da su pokazivaci u polozaju
otkoceno

provjerava jesu li sve rucne i pritvrdne kocnice otkocene, Sto se
vidi jednako kao i za zracne kocnice, a po potrebi smiju biti
aktivirane rune koCnice za osiguravanje vlaka od
samopokretanja

provjerava jesu li mjenjaci vrste kocnice 1 mjenjaci kocne sile u
odgovaraju¢im polozajima

sluhom otkriva nezabrtvljena mjesta

provjerava jesu li ko¢ni umetci propisane debljine; obvezna je
zamjena umetaka onda ako je njihova debljina 10 mm odnosno
20 mm u polaznom kolodvoru vlaka za prijevoz putnika koji se
otprema na podruc¢je druge Zeljeznicke uprave

provjerava postoje li mehanicka oStecenja koja utjeCu na
ispravnost rada kocnice, Sto znali da provjerava stanje
aktivatora i generatora protukliznih uredaja i njihovih zra¢nih i
elektri¢nih vodova

na vagonima s R ko¢nicom i ko¢nim umetcima od lijevanog
zeljeza s dvama tlaénim stupnjevima otvara s jedne strane
vagona poklopac kutije kontrola R-ko¢nice, a povlacne
kazaljke manometra maksimalnog tlaka vraca u polozaj 0

provjerava jesu li kod vlaka za prijevoz putnika ukljuceni brzaci
praznjenja glavnoga zra¢nog voda.



4. Posto obavi pregled iz prethodne tocke, pregledac vagona daje
signalni znak "Poziv na provjeru kocnica". Strojovoda vozne
lokomotive odnosno strojovoda prve lokomotive na Celu vlaka sa
zapregom na taj signalni znak stavlja rucicu kocnika u iskljucni
polozaj, ¢ime se prekida spoj glavnoga zra¢nog voda s glavnim
spremnikom. Potom ustanovljuje zabrtvljenost glavnoga zranog
voda promatranjem njegova manometra.

Kod kocnika W 26C selektor ventila strojovoda stavlja u
isklju¢ni polozaj.

Pad tlaka ne smije biti veci od 0,3 bara u minuti kod vlakova za
prijevoz putnika odnosno 0,4 bara u minuti kod teretnih vlakova.
Posto provjeri zabrtvljenost glavnoga zra¢nog voda, strojovoda
stavlja ru¢icu koc¢nika u vozni polozaj.

5. Pregleda¢ vagona pokraj lokomotive ceka rezultat provjere
zabrtvljenosti glavnoga zra¢nog voda. Ako je nezabrtvljenost
glavnoga zra¢nog voda veca od propisane, strojovoda to priop¢ava
pregledacu vagona, koji ustanovljuje uzroke nezabrtvljenosti i
otklanja ih. Ako pregleda¢ vagona uzroke nezabrtvljenosti glavnoga
zratnog voda ne moze otkloniti, onda se vozilo na kojemu se
pojavljuje ta neispravnost iskljucuje iz vlaka.

6. Ako su ispunjeni svi prethodni uvjeti za pocetak probe kocnica,
pregleda¢ vagona daje signalni znak “Zako¢i”. Na dani signalni znak
strojovoda odsjecno smanjuje tlak u glavnome zracnom vodu na 4,5
bara (kod DMV-a serije 7 221 s rasporednikom WA na 4,0 bara) i
nastoji taj tlak odrzati tijekom probe.

Pregleda¢ vagona ide od lokomotive prema kraju vlaka i
provjerava, udaranjem ili guranjem pomocu ceki¢a ili drugog
odgovarajuéeg sredstva, nalijezu 1i kocni umetci ¢vrsto na kotrljajnu
povrSinu kota¢a. Nije dopusteno udarati ¢ekicem po kocnim
umetcima od kompozitnih materijala.

Kod gamnitura vlakova ili pojedinih vagona s disk-ko¢nicom, ako

se to drugacije ne moze uciniti, pregledac vagona provjerava je li
pokazivac u polozaju zako€eno.
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Kod kocnice R s kocnim umetcima pritiskom na prekidac
kontrolne kutije i pogledom na manometar pregleda¢ vagona
provjerava ukljucuje li se visoki stupanj. Ukljucivanje visokoga
stupnja provjerava se pogledom na klip ko¢nog cilindra, koji ¢e
napraviti hod dulji od hoda pri niskom tlaku. Posto prestane pritisak
na prekida¢, koc¢nica radi u niskom stupnju.

Kocnica R s umetcima od kompozitnih materijala smije raditi
samo u nizem stupnju (niski tlak), Sto znaci da je visoki tlak
iskljucen.

Kod teretnih vagona s automatskim mjenjacem kocne sile
prazno-tovareno stvarno stanje polozaja mjenjaca ustanovljuje se
pregledom svornjaka u cilindarskome ko¢nom poluzju. Taj pregled
obavlja se i onda ako se posumnja u ispravnost automatskoga
mjenjaca. Ako je mjenjaC¢ ispravan, svornjak s pripadaju¢om
polugom preko koje se prenosi sila zategnut je, a drugi je olabavljen.
Poluga prazno bliza je kocnom cilindru nego poluga tovareno.

7. Nakon =zavrSetka postupka opisanog u prethodnoj tocki,
pregledac vagona daje signalni znak "Otkoc¢i". Pri oteZanim mjesnim
i vremenskim prilikama osim toga signalnog znaka moze se
signalizirati da je vlak potrebno otkocCiti i otvaranjem slavine
glavnoga zracnog voda na posljednjem kocenom vagonu ili
telekomunikacijskim uredajima. Strojovoda na trenutak stavlja
ruc¢icu kocnika u polozaj brzoga kocenja da bi pokrenuo brzace
praznjenja glavnoga zratnog voda i trome rasporednike, a zatim
stavlja ru¢icu koc¢nika u vozni polozaj.

Cim koénica posljednjega koenog vagona popusti, pregleda¢
vagona vraca se prema lokomotivi s druge strane vlaka i provjerava
jesu li ko¢nice svih kocenih vagona popustile odnosno jesu li vagoni
otkoCeni. Kod wvagona s disk-ko¢nicom 1 motornih garnitura
provjerava je li pokazivac u polozaju otkoceno.

Vozila koja su ostala zakocena otkoCuju se preko vlastitoga
otko¢nog uredaja. Nakon toga, na tim vozilima ponavlja se postupak
kocenja 1 otkoCivanja. Ako vozilo opet ostane zakoceno, kocnica se
iskljucuje, vozilo se otkoCuje preko vlastitoga otko¢nog uredaja i
olistava u skladu s tehnickim propisima. Rucica otko¢noga uredaja
prikazana je na slici 28.
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slika 28

8. Kod vagona s ko¢nicom R, kutije za kontrolu te ko¢nice moraju
biti propisno zatvorene, a kazaljke manometra maksimalnoga tlaka
vracene u polozaj 0.

9. Kod vlakova za prijevoz putnika s ep ko¢nicom i ko¢nicom za
slucaj opasnosti s moguénoséu odgadanja djelovanja, tijekom
potpune probe kocnica simulira se nepravilnost u strujnome
upravljackom krugu ep kocnice na posljednjem vagonu. To se izvodi
radi kontroliranja cjelovitosti strujnoga kruga u cijelom vlaku i radi
provjere djelovanja kontrolnih uredaja vu¢noga vozila.

Simulacija se ostvaruje pritiskom na tipku koja se nalazi na
objema bo¢nim stranama vagona. Nakon toga u upravljacnici se
aktiviraju pokazivaci, ¢ime se ustanovljuje ispravnost spoja ep
ko¢nice 1 sustava za odgadanje djelovanja kocCnice za slucaj
opasnosti na odnosnom vozilu.

10. Rezultat obavljene potpune probe koc¢nica evidentira se u skladu
s odredbama Upute o prometnim evidencijama i Upute za vodenje
evidencija u tehnickom pregledu vagona i vlakova.

Ako probu kocnica izvode dva pregledac¢a vagona, podatke o
rezultatima probe kocnica upisuje i probu kocnica potpisuje prvi

pregledac¢ do lokomotive.

Probe kocnica na DMV-ima serije 7 123 samostalno izvodi i
potpisuje strojovoda.
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Kod promjene putnoga lista, kada prema odredbama ove upute
nije potrebno ponavljati potpunu probu koc¢nica, u novome putnom
listu upisuje se sljedeci tekst: Potpuna proba ko¢nica obavljena u
kolodvoru............. U.oooron. sati. (Zig kolodvora i potpis
prometnika vlakova). Osim toga prepisuju se i podatci o rezultatima
probe koc¢nica iz prethodnoga putnog lista.

11. Ako je potpuna proba kocnica izvedena stabilnim postrojenjem
ili posebnom lokomotivom koja nece sluziti za vucu toga vlaka,
ispostavlja se evidencija TV-54 koja je propisana Uputom za vodenje
evidencija u tehnickom pregledu vagona i vlakova (uzorak tiskanice
je u prilogu VII ove upute).

Sluéajevi kada se obavljaju skracene probe ko¢nica B, CiD
Clanak 28.

1. U ovom c¢lanku posebno se propisuju slucajevi za motorne
garniture, a posebno za ostale vlakove. Na motornim garniturama,
kada je to potrebno, uvijek se izvodi ista skra¢ena proba kocnica, a to
je priklju¢na proba C.

2. Pojedina¢na proba koc¢nica B obavlja se u sljede¢im slu¢ajevima:

- na vozilima gdje su kocCnice ponovno ukljuéene posto su
prethodno bile iskljuéene iz tehnickih ili eksploatacijskih
razloga

- na vozilima gdje su kocnice otkoCene vlastitim otkoCnim
uredajima

- na vozilima gdje se pri manevriranju uklju¢uju automatske
kocnice.

3. Pojedinacna proba kocnica B i proba prolaznosti D obavljaju se
u sljedecem slucaju:

nakon uvrstavanja jednoga vozila ili viSe njih na jednom mjestu
ili na viSe mjesta u vlaku.

40



4.

Priklju¢na proba kocnica C obavlja se na prvome kocenom

vagonu iza vucnoga vozila u sljede¢im slucajevima:

5.
slje

nakon promjene vu¢noga vozila na ¢elu vlaka

nakon uvrstavanja ili iskljucivanja jednoga vucnog vozila ili vise
njih na Celu vlaka

nakon smjene strojovode, osim onda ako se primopredaja sluzbe
obavlja na vu¢nom vozilu

posto uredaj za stlacivanje zraka (kompresor) na vuénom vozilu
ne radi 30 minuta ili viSe zbog iskljuCivanja motora ili
napona ili pak iz drugih razloga, a da prije toga nije bilo
aktivirano kocenje ili su ko¢nice popustile.

Priklju¢na proba kocnica C i proba prolaznosti D obavljaju se u

de¢im slucajevima:

nakon spajanja dvaju vlakova na kojima je prije toga u roku
kra¢emu od 24 sata bila izvedena potpuna proba kocnica A

nakon promjene upravljackoga mjesta upravlja¢nice odnosno
nakon izmjene mjesta vucnoga vozila zbog promjene voznoga
smjera

nakon ponovnog spajanja glavnoga zra¢nog voda koji je bio
prekinut odnosno nakon zamjene koc¢nicke spojnice na jednome
ili na nekoliko mjesta u vlaku

nakon rastavljanja vlaka na dva dijela, kod onoga dijela vlaka
koji nastavlja voznju s novim vuénim vozilom

nakon zakopc€avanja vozne lokomotive u kolodvoru gdje je vlak
sastavljen, a prije toga je u roku kraéemu od 24 sata bila
izvedena potpuna proba koc¢nica A stabilnim postrojenjem ili
posebnom lokomotivom

nakon zakopcavanja vozne lokomotive na vlak koji nakon Sto je
prethodno raspusten u krajnjem ili usputnom kolodvoru
nastavlja voznju u istome sastavu, pod uvjetom da je prije toga u
roku kra¢em od 24 sata bila izvedena proba koc¢nica A.
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6. Proba prolaznosti D obavlja se u sljede¢im slucajevima:

- nakon isklju¢ivanja jednoga vozila ili viSe njih iz bilo kojega
dijela vlaka

- nakon uvrStavanja zakopCane potiskivalice onda ako je prije
toga bila izvedena potpuna proba koc¢nica A

- nakon rastavljanja vlaka na dva dijela, kod onoga dijela vlaka
koji nastavlja voznju s istim vuc¢nim vozilom u istom smjeru.

7. Priklju¢na proba koc¢nica C na motornim garniturama izvodi se u

sljede¢im slucajevima:

- nakon promjene upravljackoga mjesta upravljanice zbog
promjene smjera voznje

- nakon rastavljanja vlaka sastavljenoga od dviju ili vise
motornih garnitura, na svim garniturama koje nastavljaju voznju
onda ako vlak nije bio upravljan iz upravlja¢nice u smjeru
nastavka voznje

- nakon spajanja dviju ili viSe garnitura na kojima je prethodno u
roku kracemu od 24 sata izvedena potpuna proba koc¢nica A, na
svima prikljucenim garniturama

- nakon smjene strojovode, osim onda ako se primopredaja sluzbe
obavlja u upravljacnici.

8. Ako vlak kojem je promijenjen broj u usputnom ili krajnjem
kolodvoru na voznoj relaciji nastavlja voznju pod novim brojem a da
u njegovu sastavu nije bilo nikakvih izmjena pa time ni poduzimanja
nikakvih tehnickih zahvata (npr. raskapcanja i ponovnoga zakapcanja
vozila, zamjene neispravnih dijelova i sl.), pod uvjetom da je na tome
vlaku u posljednja 24 sata obavljena potpuna proba koc¢nica, smatra
se da takav vlak nije raspusten. Zato se na takvome vlaku ne izvodi
proba kocnica osim ako to nije potrebno u skladu s odredbama
tocaka 1. do 7. ovoga clanka. U takvom slu¢aju moraju se po potrebi
ispostaviti nove popratne isprave te postupiti u skladu s odredbama
¢lanka 27. tocke 10. ove upute.

9. Nekoliko primjera skracenih proba kocnica nalazi se u prilogu
VI ove upute.
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Postupak kod skraéenih proba koc¢nica B, C, D
Clanak 29.

1. Kada se izvode skracene probe kocnica, postupak je isti kao i
kod potpune probe kocnica, osim Sto pregleda¢ vagona pregledava
kocnice samo na onim vozilima na koje se odnosi proba.

Strojovoda vozne lokomotive odnosno strojovoda prve
lokomotive na celu vlaka sa zapreznom lokomotivom provjerava
zabrtvljenost glavnoga zracnog voda te koc¢i i otkoCuje vlak kako bi
pregleda¢ vagona mogao izvesti propisanu probu ko¢nica.

2. Ako se mijenja sastav vlaka za prijevoz putnika koji je kocen ep
koc¢nicom, a vlak ima i ko¢nicu za slucaj opasnosti s moguénoscu
odgadanja djelovanja, tada se pri obavljanju skrac¢ene probe kocnica
provjerava jesu li oba upravljacka strujna kruga od pocetka do kraja
vlaka pravilno spojena. Provjera se obavlja bez djelovanja na
posljednji vagon odnosno pritiskom na tipku na bilo kojem vagonu.
Tim postupkom aktivira se pokazivac ep koc¢nice u upravljacnici,
dok istodobno kocni upravljacki napon aktivira pokazivace na
vagonu.

3. Osoblje vucnog vozila sve vrijeme provjere pogledom prati
pregledaca vagona i postupa po njegovim signalnim znakovima.

4. Rezultat izvedene skrac¢ene probe kocnica evidentira se u skladu
s odredbama Upute o prometnim evidencijama i Upute za vodenje
evidencija u tehnickom pregledu vagona i vlakova. Kod
evidentiranja u putnom listu upisuje se naziv skracene probe kocnica
koja je izvedena (npr. SPK B).

5. Rezultat probe kocnica manevarskoga sastava koji manevrira
isklju¢ivo na kolodvorskom podruc¢ju ne evidentira se.
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Postupak kod proba ko¢nica na
motornoj garnituri serije 7 123

Clanak 30.

1. Motorne garniture serije 7 123 izgradene su tako da se ne mogu
pokrenuti najvecom dopuStenom brzinom ukoliko nije izvedena
propisana proba koc¢nica.

Postupak obavljanja potpune i skracene probe kocnica na
DMV-u 7 123 propisan je u prilogu XVII ove upute.

Probe kocnica radne motorne garniture DMV 7 123 obavlja
strojovoda samostalno, bez pregledaca vagona.

Probe kocnica neradnog DMV-a 7 123 obavljaju zajedno
strojovoda pomo¢nog vu¢nog vozila i strojovoda neradnog DMV-a
7 123.

2. Za ispravnost ko¢nica na radnom DMV-u 7 123 odgovoran je
iskljucivo strojovoda.

Rezultat probe kocnica strojovoda vidi u upravljacnici. Ako se
vlak sastoji od dvije do najvise Cetiri garniture DMV-a 7 123, u
vodecoj upravljacnici vidi se rezultat probe kocnica za cijeli vlak.
Ako su sve kocnice ispravne rezultat izvrSene probe koc¢nica na
DMV-u 7 123 strojovoda upisuje u rubriku primjedbe u dijelu
I. putnog lista na sljedec¢i nacin: R+H+Mg ispravne i ukljucene.
Upisuju se samo ispravne koc¢nice. Ako je R kocnica neispravna i
nedjelatna smatra se da vlak nije kocen. Nakon upisivanja ispravnih i
djelatnih kocnica strojovoda se potpisuje u rubrici putnog lista
predvidenoj za preglednog radnika i u rubrici predvidenoj za
strojovodu.

O eventualnoj neispravnosti kocnica tijekom voznje strojovoda
obavjestava prometnika vlakova, i u dio IV. putnog lista upisuje koje
su koc¢nice ispravne i djelatne. Na temelju tih podataka vlakovoda
odnosno prometnik vlakova ispostavlja Pe-54 s novim podatcima o
sastavu i kocenju vlaka.
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3. Neradna garnitura DMV 7 123 koc¢i se samo R koc¢nicom bez
dopunskih kocnica. Pri tome strojovoda iskljucuje Mg kocnicu u
sanduku ko¢nog uredaja na svakome od vagona.

Na neradnoj garnituri DMV 7 123 (vucenje pomocu drugog
vucnog vozila) probu kocnica obavljaju strojovoda pomocnog
vucnog vozila i strojovoda neradne garniture. Strojovoda neradne
garniture provjerava ispravnost kocnica na manometrima u obje
upravljacnice. Nakon izvrSene probe kocnica strojovoda neradne
garniture potpisuje se u rubrici putnog lista predvidenoj za
preglednog radnika, a strojovoda pomoénog vuénog vozila u rubrici
predvidenoj za strojovodu.

U prilogu XV i prilogu XVI ove upute detaljnije je propisan
postupak kod vuce neradne garniture DMV 7 123.

4. Skraéene probe ko¢nica DMV-a 7 123 ne evidentiraju se u
putnom listu.

Vrijeme potrebno za izvedbu probe kocnica

Clanak 31.

1. Vrijeme potrebno za punjenje kocnih uredaja vagona zrakom do
radnoga tlaka od 5 bara odreduje se na sljedeci nacin:

- na vagonskoj skupini s manje od 60 osovina, s potpuno praznim
glavnim zra¢nim vodom, potrebno je od 2 do 4 minute

- na teretnom vlaku sa 60 do 80 osovina potrebno je od 6 do &
minuta

- na teretnom vlaku s 81 do 120 osovina potrebno je od 10 do 12
minuta

- na vlaku s prijevozom putnika s najvise 60 osovina potrebno je
od 3 do 6 minuta.

2. Vrijeme potrebno da se izvede potpuna proba kocnica A
odreduje se na sljedeci nacin:

- za teretni vlak s najvise 100 osovina, na kojemu probu izvode
pregledac vagona i strojovoda, potrebno je 40 minuta
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- zateretni vlak s najvise 100 osovina, na kojemu probu obavljaju
dvojica pregledaca vagona i strojovoda, potrebno je 20 minuta

- za teretni vlak s najvisSe 100 osovina, na kojemu probu obavlja
pregleda¢ vagona pomocu stabilnog postrojenja, potrebno je 50
minuta

- zavlak za prijevoz putnika s najvise 40 osovina potrebno je 20
minuta.

Vrijeme potrebno da se izvede potpuna proba kocnica pocinje
te¢i nakon punjenja ko¢nih uredaja svih vozila u vlaku zrakom
potrebnoga radnog tlaka.

Vrijeme potrebno da se izvede potpuna proba koc¢nica povecava
se ili smanjuje, zavisno od promjene broja osovina vlaka, za 3 do 5
minuta na 10 osovina. To vrijeme poveCava se i u slucaju
nepogodnih vremenskih i mjesnih prilika te onda ako se ustanove
neispravnosti zbog kojih se provjera ko¢nica ponavlja ili se moraju
izvrSiti druge radnje kako bi se otklonile neispravnosti.

3. Vrijeme potrebno da se izvede pojedina skracena proba kocnica

odreduje se na sljedeci nacin:

- zateretni vlak s najvise 100 osovina potrebno je oko 15 minuta

- zavlak za prijevoz putnika s najvise 40 osovina potrebno je oko
7 minuta.

Proba elektromagnetske ko¢nice

Clanak 32.

1. Proba Mg kocnice izvodi se nakon probe automatske kocnice, i
to na vozilima gdje je Mg kocnica ukljucena. Prije same provjere
moraju biti ispunjeni sljedec¢i uvjeti:

- napon baterija mora biti vec¢i od 18 V (nazivni napon 24 V)

- provjerava se jesu li mjenjaci vrste kocnice postavljeni u polozaj
R + Mg na vozilima gdje se obavlja provjera Mg koc¢nice
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- napojni zracni vod i elektri¢ni vod uzduz cijeloga vlaka moraju
biti spojeni.

2. Prolaznost napojnoga zracnog voda provjerava se na sljedeci

nacin:

- pregleda¢ vagona uzima koc¢ni¢ku spojnicu napojnoga zra¢nog
voda

- drzeéi kocnicku spojnicu otvara zavr$nu slavinu napojnoga
zra¢nog voda u trajanju od 30 sekundi.

Tijekom provjere prolaznosti napojnoga zracnog voda ne smije
se cujno primijetiti smanjivanje strujanja zraka.

Strojovoda promatra manometar glavnih spremnika i ¢eka da
tlak zraka u napojnome zracnom vodu padne za 1 bar nakon Cega
uvodi brzo kocenje.

3. Pregleda¢ vagona pritis¢e tipku za kontrolu Mg koc¢nice na
svakom vozilu s uklju¢enom Mg koc¢nicom, ¢ime se simulira vozna
brzina veéa od 50 km/h, te provjerava nalijezu li ko¢ni magneti na
tracnice 1 svijetli 1i kontrolni svjetlosni pokaziva¢ te kocnice.
Dodirivanjem magnetnih c¢lanaka ceki¢em provjerava se njihova
magnetiziranost.

Nakon prestanka pritiska na tipku ko¢ni magneti vracaju se u
prvobitni poloZzaj, a kontrolni svjetlosni pokazivac se gasi.

4. Posto se izvedu prije opisane radnje, daje se signalni znak
"Otkoc¢i" i promatra se otkocCivanje automatskih kocnica odnosno
nastavlja se postupak u skladu s odredbama clanka 27. tocke 7. ove
upute.
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Neispravnosti ko¢nica ustanovljene tijekom probe ko¢nica
i postupci za njihovo otklanjanje

Clanak 33.

1. Mehanicka ostecenja koja utjecu na ispravan rad kocnice, kao
§to su olabavljeni spojevi, deformacije, raskinuti spojevi i drugo,
moraju se otkloniti.

2. Ako zabrtvljenost nije u skladu s propisanim uvjetima,
nezabrtvljena mjesta koja se lako otkrivaju sluSanjem moraju se
popraviti na sljede¢i nacin:

- oSte¢eni gumeni dijelovi kocnicke spojnice (cijev ili prsten)
moraju se zamijeniti

- gumena cijev mjernog ventila kocCnice s automatskom
promjenom kocne sile ( prazno - tovareno ili kontinuirana
promjena) i gumene cijevi osovinskih regulatora tlaka ili
zraCne protuklizne zaStite moraju se pritegnuti. Ako pritezanje
nije moguce, oSteCeno mjesto na cijevi mora se izolirati od
drugih cijevnih vodova, a kocnica se iskljuuje 1 smatra se
neispravnom.

3. Ako kocnica ne funkcionira, potrebno je uciniti sljedece:

- provjeriti spojenost glavnoga zracnog voda, kao i to jesu li ¢elne
slavine otvorene za protok zraka

- provjeriti je li rasporednik ukljuc¢en

- provjeriti pomicnost rucice otko¢nog uredaja i slusanjem
provjeriti izlazak zraka na uredaju
- u zimskim uvjetima moguce je da se ko¢no poluzje zamrzne,

zato nekoliko puta treba ponoviti brzo kocenje uz udaranje po
poluzju.

Ako se neispravnost ne otkloni, koc¢nica se iskljucuje i otkocuje
se preko vagonskoga otko¢nog uredaja.
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Ako koc¢nica otkocuje nekontrolirano, to znaci sljedece:
da ko¢ni cilindar nije zabrtvljen

da radna komora preko otkoc¢nika nije zabrtvljena.

Takva kocnica smatra se neispravnom i ne uracunava se U

stvarnu ko¢nu masu vlaka.

5.

Ako se kocnice prije pocetka probe kocnica ne mogu otkociti,

potrebno je uciniti sljedece:

6.

provjeriti spojenost glavnoga zra¢nog voda, ukljucenost
koc¢nica i otkoCenost rucne ili pritvrdne kocnice

pokusati otkocCivanje preko otkocnoga uredaja na svakome
vozilu, a potom ponoviti koCenje i otkocCivanje; kod otko¢nih
uredaja s oznakom autom potrebno je kratkotrajno
aktivirati otko¢ni uredaj, a kod neautomatskoga otko¢nog
uredaja on mora biti aktiviran od 8 do 10 sekundi

zamrznute ko¢ne umetke olabaviti udarcima ¢éekica

uvesti brzo kocenje, a zatim otkocCivanje.

Ako koc¢nica ne otkocuje tijekom probe, nakon danoga signalnog

znaka "Otkoc¢i" potrebno je u€initi sljedece:

ako samo jedna kocnica ne otkocuje, tu kocnicu treba otkociti
preko vlastitoga otko¢nog uredaja, a potom ponoviti postupak
kocenja i otkoCivanja; ako se neispravnost ponovi, kocnicu treba
iskljuciti, otkociti je otko¢nim uredajem i ostaviti je isklju¢enom

ako nekoliko kocnica ne otkoCuje provjerava se prolaznost
glavnoga zra¢nog voda; ako je prolaznost glavnoga zra¢nog
voda ispravna, na svim vagonima gdje kocnica ne otkocuje
provodi se postupak opisan u prijasnjoj alineji

ako se preko otko¢noga uredaja moraju otkocivati svi vagoni,
mora se ponoviti postupak kocenja i otkoCivanja na svim
vagonima (potpuna proba koc¢nica A).
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7. Moze se dogoditi da koc¢nica ne otkocuje nakon promjene
vucnoga vozila na celu vlaka zbog prepunjenosti radnih komora u
vlaku, do koje je doSlo zbog prethodnoga vucnog vozila. Ta
prepunjenost otklanja se na sljede¢i nacin:

- kod kocnika Oerlikon i Bozi¢ pritezanjem kape koc¢nika treba
povecati tlak glavnoga zracnog voda do 5,5 bara, a nakon toga
kapu treba polagano odvijati i smanjivati tlak glavnoga zra¢nog
voda brzinom od 0,1 bar u minuti sve dok tlak ne padne na
5 bara; prema potrebi postupak se ponavlja

- kod koc¢nika Knorr D3 preko ventila izravnjaa potrebno je
podi¢i tlak glavnoga zracnog voda do 5,5 bara i pricekati
automatsko smanjenje tlaka na 5 bara; prema potrebi postupak
se ponavlja

- kocnice koje ne otkoCe treba otkoCiti preko otko¢noga
uredaja, a potom ponoviti koCenje i otkoCivanje na vagonima
koji su otkocivani na takav nacin.

8. Ako kocnica R s tlakom u dva stupnja radi ispravno pri kontroli
u mjestu, a sumnja se u ispravnost kocenja u visokome stupnju
tijekom voznje, na takvim vagonima treba uciniti sljedece:

- nakon zavrSetka provjere otkoCivanja (Clanak 27. tocka 7. ove
upute) kazaljku manometra maksimalnoga tlaka treba vratiti u
polozaj 0; nakon zavrSetka voznje treba provjeriti stanje
manometra, i ako kocnica nije kocila u visokom tlaku,
manometar nece pokazivati vise od 2,2 bara; smatra se da takva
kocnica nije ispravna.

9. Ako wventil protuklizne zaStite neprekidno propusta zrak,
potrebno je uciniti sljedece:

- ako gubitak zraka nije prekomjeran, vagoni mogu ostati u vlaku
s uklju¢enom ko¢nicom do domovnoga kolodvora; mjenjac vrste
kocnice ostaje u predvidenome polozaju.

10. Ako elektroni¢ka protuklizna zastita ne radi pravilno, potrebno je
uciniti sljedece:
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ako se nepravilnosti u radu uredaja ustanove kod provjere u
mjestu, na jednoj osovini ili na vise njih, kocnicu treba iskljuciti
ili vagon otpremiti na popravak

ako se neispravnost primijeti za vrijeme voznje pri brzini vecoj
od 10 km/h, pri ¢emu povremeno dolazi do otkocivanja jedne
osovine ili viSe njih (diodne zaruljice svijetle), potrebno je
kocnicu iskljuéiti i vagone otpremiti na popravak

provjeriti ispravnost rada uredaja protuklizne zastite u vagonu.

11. Ako su ko¢ni ulo$ci disk-ko¢nice istroseni i vidljiva su oste¢enja
kocnih prstena diskova, potrebno je u€initi sljedece:

ako je debljina ko¢nih ulozaka manja od 5 mm, zamjenjuju se
ulosci s obiju strana diska

stanje diskova procjenjuje se u skladu s odredbama priloga 1.
clanka 1. tocke 12. ove upute.

Prekorac¢ene grani¢ne mjere i nedopustene pojave (ljuskanje,

pukotine, napukline) razlog su za isklju€ivanje vozila iz prometa.

12. Ako pokaziva¢ zakoceno-otkoceno kod disk-koc¢nice pokazuje
zakoceno dok je koc¢nica otkocena, potrebno je uciniti sljedece:

provjeriti je li napojni zracni vod pod tlakom

provjeriti ruénu kocnicu

provijeriti pokaziva¢ s druge strane vagona, i ako taj pokazivaé
pokazuje otkoceno, znaci da je kocnica ispravna i da treba
zamijeniti neispravni pokazivac; taj postupak vrijedi i onda ako
je uzrok neispravnosti led.

13. Ako je pokaziva¢ prazno-tovareno kod teretnih vagona
neispravan, potrebno je uciniti sljedece:

provjeriti stanje pokazivaca s obiju strana vagona i postupkom u
skladu s ¢lankom 27. toCkom 6. ove upute (provjera svornjaka u
cilindarskom poluzju po sustavu ¢vrst-labav) ustanoviti stvarno
stanje.
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14. Ako se ustanove nedostatci na pojedinim vagonima, pregledac
vagona treba ih nastojati otkloniti. Ako u tome ne uspije, kocnicu
iskljucuje, preko otko¢nog uredaja otkoCuje vagon i propisno ga
olistava.

Ako je prema vrsti kvara i preostaloj raspolozivoj ko¢noj masi
vlaka to moguce, vagon ostaje u vlaku s isklju¢enom ko¢nicom. O
tome odluku donosi vlakovoda odnosno prometnik vlakova kod
vlakova bez vlakovode.

Kocnica koja otkocuje sama od sebe ostavlja se ukljucena, ali se
vagon propisno olistava i kocnica se ne uracunava u stvarnu ko¢nu
masu vlaka. O tome je potrebno obavijestiti vlakovodu odnosno
prometnika vlakova.

Stetne pojave pri kocenju
Clanak 34.

1. Osoblje koje rukuje koCnicama mora voditi rauna o uzrocima
koji pri kocenju mogu dovesti do oste¢enja kotaca i drugih dijelova.

2. Prepunjenost ko¢nih uredaja zrakom, rucna odnosno pritvrdna
kocnica pritegnuta za vrijeme voZznje te pogreSan polozaj rucice
mjenjaca koc¢ne sile dovode do prevelike sile pritiska umetaka na
kotace i1 do njihove zakocenosti.

3. Kod vlakova ili pojedinih vozila u vlaku gdje su u uporabi kocni
umetci od kompozitnih materijala s niskim koeficijentom trenja,
moze doci do sljedece Stetne pojave:

- ako je pogreskom ostao ukljucen visoki stupanj kocenja kod
vagona s dvostupanjskom ko¢nicom R velikoga ucinka ili je
zbog kocenja vlaka otkocena koc¢nica lokomotive i preopterecene
su kocnice drugih vozila, dolazi do toplinske preopterecenosti
dijelova ko¢nih uredaja, njihova pregrijavanja, paljenja i loma.

4. Eventualna zakocCenost odnosno blokiranje kotaca dok je vozilo
u pokretu dovodi do stvaranja ravnih mjesta na obodu kotaca.
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5. Vorzilo ¢iji kotaci imaju ravna mjesta odnosno ravne povrsine
preko propisane granice smatra se neispravnim za promet. Ako veé
postoji pocetak ravnih povrSina, pri sljedeCem kocCenju umetci ¢e
lagano zakociti kotace i zbog klizanja nastat ¢e vece ravne povrsine.

6. Postupak s ko¢nicama pri koCenju potrebno je podesiti prema
rasporedu kocnica u vlaku i prema klimatskim uvjetima.

7. Neravnomjerno rasporedene kocnice te vlaZzne i masne tracnice
pogoduju klizanju kotaca i stvaranju ravnih mjesta.

8. U skolovanju osoblja posebnu vaznost valja pridavati pravilnom

rukovanju ko¢nicama i upozoravati na goleme Stete koje nastaju zbog
nepravilnoga koc¢enja.
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1.

VII. STROJOVOPBINE DUZNOSTI
Tehnicka priprema u depou
Clanak 35.

Tehnic¢ku pripremu koc¢nica vuénoga vozila obavljaju radnici u

depou ili servisu.

Pri preuzimanju vuc¢noga vozila strojovoda je obvezan provjeriti

ispravnost koc¢nice i sve ustanovljene nedostatke prijaviti osoblju u
depou radi otklanjanja tih nedostataka.

2.

Prije pustanja vu¢noga vozila u promet strojovoda se uvjerava u

ispravno djelovanje svih kocnica i kocnickih uredaja, iz svakoga
upravljackog mjesta, s polozajem vrste ko¢nice za odgovarajuéi vlak.
Zbog toga je potrebno:
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provjeriti stanje koc¢nih umetaka i zahtijevati njihovu zamjenu
ako su tanji od 20 mm

ukljuciti kompresor

promatrati punjenje glavnoga spremnika 1 regulaciju rada
kompresora (isklju¢ivanje i  ukljuCivanje  pri tlakovima
predvidenima u glavnome spremniku)

ru¢icu ko¢nika postaviti u polozaj voZnja

pratiti odrzavanje tlaka u glavnome zra¢nom vodu i podesiti ga
na 5 bara

po potrebi provjeriti zabrtvljenost glavnoga spremnika i
glavnoga zracnog voda s isklju¢nim (zapreznim) poloZajem
kocnika; dopusteni pad tlaka tijekom 5 minuta iznosi do 0,3
bara kod lokomotiva odnosno do 0,5 bara kod motornih vlakova
i motornih vozila za posebne namjene

otkociti ru¢ne kocnice

izvrsiti pocetni stupanj koCenja i provjeriti nalijezu li kocni
umetci ¢vrsto na kotace, a kod disk-kocnica provjeriti pokazuju
li pokazivacki uredaji zakoceno



- uvesti brzo kocenje, provjeriti hod klipova kocnih cilindara, a
potom kocnik staviti u polozZaj voZnja i provjeriti je 1i kocnica
otkocila

- pri kocenju i otkoCivanju promatrati manometre glavnoga
zra¢nog voda i ko¢nih cilindara

- provjeriti jesu li iz svih spremnika i skupljaca ispusteni
kondenzat i ulje te jesu li spremnici propuhani

- provjeriti djelovanje elektropneumatske kocnice i kocnice za
slucaj opasnosti s moguénoscu odgadanja djelovanja

- provjeriti djelovanje direktne koc¢nice
- provjeriti djelovanje uredaja budnosti

- provjeriti elektrodinamicku ko¢nicu u skladu s odredbama upute
za odnosnu seriju vozila

- provjeriti Mg koc¢nicu

- provjeriti ispravnost pjeskara.

3. Strojovoda je odgovoran za to da njegovo vuc¢no vozilo bude
opremljeno Cetirima ru¢nim papucama plave boje.

4. Provjera ko¢nice upisuje se u primopredajnu knjigu.
5. Nakon izlaska iz depoa potrebno je provjeriti u¢inak automatskih
koc¢nica primjenom prvoga stupnja kocenja.
Pripreme pred polazak vlaka
Clanak 36.
1. Glavni zra¢ni vod vu¢noga vozila ne smije biti priklju¢en na
glavni zracni vod vlaka prije nego $to se otvori ¢elna slavina vu¢noga

vozila, ispuse kondenzat i zakvaci kvacilo vucnoga vozila. Za to je
odgovorno osoblje koje obavlja kvacenje vu¢noga vozila.
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Nakon zatvaranja Celne slavine vu¢noga vozila glavni zracni vod
vucnoga vozila spaja se s glavnim zra¢nim vodom vlaka. Nakon toga
otvaraju se obje Celne slavine. Na jednak nacin postupa se kod
spajanja voda glavnih spremnika s napojnim zra¢nim vodom vlaka.

Strojovoda se mora osobno uvjeriti u to da je njegovo vucno
vozilo u tehni¢kom pogledu ispravno zakvaceno i prikljuceno za
ostali dio vlaka, a kod zaprezne lokomotive za voznu lokomotivu.

2. Polozaj mjenjaca vrste kocnice vucnoga vozila provjerava se
odnosno postavlja u odgovarajuci polozaj, i to strojovoda priopcava
vlakovodi odnosno popisnom vlakovodi. Vrste i polozaji mjenjaca
opisani su u prilogu II ove upute.

3. Punjenje kocnica pocinje, po moguénosti, visokotlacnim valom.
Rucica koc¢nika stavlja se u poloZaj za punjenje i u tome polozaju
ostavlja se ovisno o duljini vlaka (1 sekunda na 10 osovina), osim
kod kocnika FV 4a. Pritom treba paziti na to da zrak ¢ujno odlazi u
glavni zra¢ni vod. Rucicu kocnika nakon toga, uz promatranje
manometra, treba postupno vratiti u polozaj za voznju i odrzavati tlak
od 5 bara u glavnome zra¢nom vodu.

Ako se primijeti sporo punjenje ili prebrz porast tlaka, smatra se
da je rije¢ o nekoj nepravilnosti, pa se o tome odmah obavjestava
pregledac vagona.

4. Strojovoda smije pokrenuti vlak tek posto je obavljena propisana
proba kocnica i poSto preuzme popratne isprave vlaka.

5. Ako kod lokomotive odnosno motorne garniture dode do
promjene strojovodina upravljackog mjesta, vlak se osigurava
aktiviranjem automatske kocnice te iskljuCivanjem kocnika na
upravljackom mjestu koje se viSe nece upotrebljavati. Prije izvodenja
probe, ko¢nice je potrebno otkoditi.
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Rukovanje ko¢nicama za vrijeme voZnje
Clanak 37.

1. Kod voznje vlaka strojovoda je obvezan pravodobno i pravilno
upotrijebiti ko¢nice za zaustavljanje vlaka ili reguliranje brzine kako
bi postigao sigurno zaustavljanje odnosno smanjenje brzine vlaka bez
trzaja i nalijetanja vozila. Zbog toga se za zaustavljanje vlaka ne
primjenjuje brzo kocenje, osim iznimno u slucaju iz tocke 5. ovoga
clanka.

2. Za vrijeme voznje strojovoda promatra manometre i druge
pokazne uredaje kocCnice. U glavnome zracnom vodu i glavnhome
spremniku mora biti propisani tlak.

3. Za zaustavljanje vlaka primjenjuje se postupno kocenje, pri
¢emu se vlak na Zeljenome mjestu zaustavlja postupnim ispustanjem
zraka iz glavnoga zracnog voda.

U prvome stupnju kocenja pocetno smanjenje tlaka glavnoga
zra¢nog voda ne smije biti manje od 0,5 bara, a kod DMV-a serije
7 221 to smanjenje ne smije biti manje od 0,8 bara.

Mjesto od kojega strojovoda za vrijeme voZnje treba poceti
kocenje nije obiljezeno nikakvim signalom. To mjesto odreduje
strojovoda na temelju sljede¢ih elemenata:

- poznavanja pruge

- vozne brzine

- postotka kocenja vlaka
- duljine vlaka

- vrste kocnica

- uvjeta na pruzi

- raspolozivoga voznog vremena.
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4. Kod zaustavljanja u normalnim uvjetima strojovoda primjenjuje
§to manji broj stupnjeva kocenja. Pri tome pazi na to da se stupnjevi
kocenja i otkoc¢ivanja ne izvode neposredno jedan iza drugoga, nego
se novi stupanj kocenja ili otkocCivanja moze provesti tek posto je
prethodni stupanj ostvaren u cijelome vlaku.

Vrijeme potrebno izmedu dva stupnja ko¢enja i otkocCivanja ovisi
o duljini vlaka i vrsti ko¢nica. Dulje vrijeme potrebno je kod duljih
vlakova 1 pri ko¢enju ko¢nicama sporoga djelovanja G.

5. Ako se vlak kre¢e najve¢om dopuStenom brzinom, a ona
odgovara veli¢ini najmanje ko¢ne mase potrebne za odnosni profil
pruge i vrstu kocnice te ako se pocinje kociti kod predsignala, tada
strojovoda mora primijeniti brzo kocenje. Pri tome ne treba rabiti
direktnu koc¢nicu. Da bi se izbjegli trzaji i eventualno kidanje vlaka,
brzo kocenje ne treba prekidati prije nego $to se koc¢ni proces ne
provede uzduz cijeloga vlaka.

6. Kocno djelovanje automatskih koc¢nica s ko¢nim umetcima od
lijevanog zeljeza povecava se usporedno sa smanjivanjem brzine, a
kod kocnica s koc¢nim umetcima od kompozitnih materijala i kod
disk-ko¢nica to djelovanje zadrzava se priblizno konstantno. Zbog
toga je kod kocnica s ko¢nim umetcima od lijevanog Zeljeza radi
izbjegavanja trzaja potrebno lagano otkocivati posSto se brzina vlaka
smanji.

7. Vlak kod kojega strojovoda uvede kocenje radi zaustavljanja,
mora se kociti sve do zaustavljanja. Neposredno prije zaustavljanja
ru¢ica koc¢nika moze se vratiti u polozaj za voznju, i to:

- kod vlaka za prijevoz putnika onda ako je mjesto zaustavljanja u
nagibu do 2,5%o

- kod vlaka koji ne ulazi na glavni slijepi kolosijek

- kod vlaka koji se ne prima na prvi odsjek kolosijeka
podijeljenoga na ograni¢ene odsjeke voznoga puta u smjeru
kretanja vlaka

- kod teretnoga vlaka koji ulazi na kolosijek na kojemu je osiguran
put proklizavanja na izlaznoj strani

58



- kod vlaka koji ne ulazi na kolosijek zauzet istim takvim vlakom
radi njihovog spajanja

- kod vlaka koji ne ulazi u kolodvor s osobitom opreznos¢u
- kod vlaka koji se ne zaustavlja zbog opasnosti
- kod vlaka kod kojega nije uvedeno brzo kocenje

- kod vlaka koji u svome sastavu nema kocCnice sporoga
djelovanja.

8. Strojovoda je obvezan za vrijeme voZnje provjeriti ucinak
automatskih kocnica primjenom prvoga stupnja kocenja u sljede¢im
slu¢ajevima:

- nakon polaska vlaka iz polaznoga kolodvora odnosno iz
kolodvora gdje je doslo do izmjene sastava ili koCenja vlaka, i to
na prvome pogodnom mjestu (to ne vrijedi za motorne
vlakove)

- za vrijeme nepogodnih vremenskih prilika kod kojih moze do¢i
do stvaranja leda na dijelovima kocnica kod dulje voznje bez
zaustavljanja.

9. Nakon brzoga kocenja vlak treba otkoditi visokotlaénim valom.
Duljina trajanja visokotlatnoga vala zavisi od stupnja kocenja i
duljine vlaka. Nakon jednoga brzog kocenja glavni zrac¢ni vod moze
se puniti visokotlaénim valom do 6 bara u trajanju od 1 sekunde na
svakih 10 osovina.

Zavrsetak visokotlacnoga vala provodi se odsjecnim stavljanjem
ruc¢ice kocnika u polozaj za voznju.

Kod kocnika FV4a postoji automatska regulacija trajanja
visokotla¢noga vala.

Kontrola vremena drzanja ruice ko¢nika u polozaju
visokotlakénoga vala potrebna je kod ko¢nika Knorr D3 i BoZié¢L.
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10. Vrijeme otkocivanja cijeloga vlaka (bez visokotlacnoga vala)
nakon potpunoga kocenja do 0,4 bara u kocnom cilindru posljednjega
vagona iznosi:

- do 70 sekundi za vlak koji ima do 150 osovina u polozaju G s
3/4 kocenih vagona

- do 25 sekundi za vlak koji ima do 60 osovina s dvoosovinskim
ili Cetveroosovinskim vagonima u polozaju P.

11. Na dijelovima pruge preko kojih se mora voziti smanjenom
brzinom (oSte¢ene dionice, gradili§ta) potrebno je izbjegavati
kocenje.

12. Za reguliranje brzine vlaka u prvome redu rabi se dinamicka
koc¢nica ili direktna kocnica vu¢noga vozila.

13. Uporaba direktne ko¢nice vu¢noga vozila dopustena je:

- pri manevriranju (razmjestanju)

- kada vuéno vozilo vozi kao lokomotivski vlak

- zareguliranje brzine vlaka

- zaosiguravanje vuénoga vozila od samopokretanja.

14. Kada se vlak koji je kocen automatskim kocnicama zaustavi u
sluzbenom mjestu ili na otvorenoj pruzi, on mora biti zakocCen
automatskom koc¢nicom. Neposredno prije polaska vlaka treba
otkocCiti automatsku kocnicu uz prethodno aktiviranje direktne

koc¢nice. Kada vlak ostaje zakocen dulje od 30 minuta, strojovoda na
manometru povremeno mora provjeravati stanje zakoc¢enosti.

Kocenje na padovima
Clanak 38.

1. Pri voznji na dijelovima pruge u padu ko¢nicama treba rukovati
tako da se dopustena brzina odrzava §to ravnomjernije.
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Pri voznji i koCenju na dijelovima pruge u padu postupak je
sljedeci:

a) prije nego Sto vlak naide na dio pruge u padu obvezatno se
smanjuje brzina vlaka automatskom koc¢nicom, i to u najkracem
vremenu, a kad se brzina smanji za 5 km/h ispod brzine
dopustene voznim redom, potrebno je aktivirati E ko¢nicu.

b) zbog Cestih promjena veli¢ine padova brzinu nije moguce
odrzavati tofno na jednoj vrijednosti. Najravnomjernije
podesavanje brzine postize se pri Cistom elektricnom kocenju,
pri ¢emu u skladu s promjenama pada pruge treba mijenjati silu
E kocnice.

¢) kod kombiniranoga kocenja odrzavanje brzine vlaka na padu
postize se na sljedeéi nacin:

- na padovima do 15%0 potrebno je primijeniti jedan stupanj
kocenja automatskom koc¢nicom, a po potrebi mijenjati silu E
koc¢nice

- na padovima veéima od 15%o potrebno je silu E koc¢nice dovesti
na najvecu dopustenu vrijednost, a po potrebi mijenjati stupanj
zakoc¢enosti automatskom ko¢nicom.

d) ako se pri uporabi E koc¢nice na lokomotivi pojave takve
smetnje koje se pri vu¢i nisu deSavale, a ocituju se
prekidanjem elektricnoga kocenja, tada ne treba viSe rabiti
elektricno kocenje. U lokomotivskoj knjizi potrebno je
evidentirati smetnju.

Na vucnim vozilima s automatskim koordiniranjem rada zracne i
E kocnice postupa se u skladu s odredbama upute za rukovanje
takvom kocnicom.

2. Efikasnost elektrodinami¢ke koc¢nice (oznaka E) te nacin i
mogucénost njezine primjene zavise od tipa vucnoga vozila i vozne
brzine.

Strojovoda odlu¢uje o primjeni samo E kocnice ili o
kombiniranom koc¢enju (E koc¢nica + automatska kocnica vlaka), Sto
ovisi o veli¢ini i duljini pada te o brzini i masi vlaka, tj. potrebnom
stupnju kocenja.
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Za kocenje vlaka pri brzini manjoj od 25 km/h ne smije se rabiti
samo E kocnica jer ona tada nije djelotvorna.

3. Ako na dugim i strmim padovima zaprijeti opasnost da
strojovoda izgubi kontrolu nad vlakom, duznost mu je uvesti brzo
kocenje. Ako potpuno zataji automatska kocnica, poduzima sve da
vlak zaustavi, a istodobno daje signalni znak "Opasnost, ko¢i".

4. Na posljednjem odsjeku pruge u padu, posebice kod dugackih
teretnih vlakova, potrebno je primijeniti jedan jaci stupanj kocenja
kako bi se nakon napusStanja pada mogao dati val punjenja radi
pouzdanoga otkocivanja svih kocnica.

Kocenje u zimskim uvjetima
Clanak 39.

1. Pri temperaturama od -10°C i nizima ili ako pada sitni snijeg,
djelovanje koc¢nica u vlaku strojovoda mora provjeriti uvodenjem
manjeg stupnja kocenja barem jednom u 30 minuta voznje nakon
posljednjega kocenja. Na vlakovima s disk-ko¢nicama i na vlakovima
s ko¢nim umetcima od kompozitnih materijala to je potrebno izvoditi
svakih 10-15 minuta. Ti stupnjevi koc¢enja ne smiju biti manji od 0,8
bara.

Pri zadrzavanju u kolodvoru, ako je to moguce, vlak treba svakih
30 minuta pomicati naprijed-natrag koliko to dopusta duljina
kolosijeka. To se izvodi manevarskom voznjom u dogovoru s
prometnikom vlakova.

Pri obavljanju propisane probe kocnica kod vlakova s ko¢nim
umetcima obvezatno se provjerava odvajanje ko¢nih umetaka u
otko¢enom stanju s obiju strana vlaka.

Kod vlakova koji voze brzinom 100 km/h i viSe, djelovanje
kocnice potrebno je provjeriti prije nailaska na dionicu pruge s
velikim nagibom i prije nailaska na kolodvor gdje je po voznom redu
predvideno zaustavljanje. Ako se pritom ustanovi da kocnice ne
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djeluju u dostatnoj mjeri, vlak je potrebno zaustaviti brzim ko¢enjem,
a nakon toga nastaviti voznju do prvoga sljedeceg kolodvora tako da
se povremenim kocenjem elementi ko¢nice odrze toplima. Vlak se
zaustavlja u prvome sljedecem kolodvoru, nakon Cega je potrebno
izvesti potpunu probu kocnica A.

2. Kod svakoga kocCenja radi zaustavljanja na zaledenim
tracnicama, moraju se ukljuéiti pjeskare.

Kod vlakova s ko¢nim umetcima od kompozitnih materijala
kocenje koje se provodi radi zaustavljanja treba poceti trenutak prije
nego kod vlakova s ko¢nim umetcima od lijevanog Zeljeza.

3. Da bi se kocnice vlaka u zimskim uvjetima odrzale ispravnima,

potrebno je uciniti sljedece:

- kod provjere koc¢nica posebnu pozornost posvetiti zabrtvljenosti
vlaka

- nakon dolaska u depo ili na mjesto gdje se obavlja pregled
vozila, obvezatno se provjerava je li kondenzirana voda iz
procistaca i kondenznih lonaca ispustena

- provjeriti napunjenost pijeskom i jesu li druge mjere propisane
za zimsko razdoblje provedene
- na motornim vlakovima ne smije se istodobno zamijeniti vise

od 50% umetaka odnosno ulozaka, a ako se to ipak ucini, onda
se takvim vlakom mora obaviti probna voznja.

VoZnja sa zapregom
Clanak 40.

1. Kod vlakova sa zapregom strojovoda zapreznoga vucnog vozila
odnosno strojovoda prve lokomotive na celu vlaka rukuje
automatskom kocnicom vlaka i vozne lokomotive, koja mora biti
ukljucena u zra¢no kocenje vlaka.

2. Strojovoda vozne lokomotive stavlja rucicu kocnika u iskljucni
(zaprezni) poloZzaj i odrzava radni tlak u glavnim spremnicima.
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Mjenjaci vrste ko¢nice na zapreznoj i voznoj lokomotivi moraju
biti u istom poloZaju.

3. Ako je to tehnicki moguce, potrebno je spojiti vodove glavnih
spremnika.

4. Ako se kod zra¢noga kocenja vlaka pokvari indirektni ko¢nik na
zapreznoj lokomotivi, strojovoda odmah poduzima mjere da se
zaustavi vlak. O kvaru obavjestava vlakovodu i strojovodu vozne
lokomotive. Rukovanje ko¢nicama vlaka preuzima strojovoda vozne
lokomotive, a voznja vlaka podesava se prema signalnim znakovima
koje daje strojovoda zaprezne lokomotive. U tome slucaju vlak ne
smije voziti brzinom ve¢om od 60 km/h.

Vlakovoda, odnosno strojovoda kod vlaka bez vlakovode,
upisuje u putni list primjedbu da je kocCenje vlaka preuzeo strojovoda
vozne lokomotive. Primjedbu potpisuju obojica strojovoda.
Vlakovoda odnosno strojovoda o tome obavjeStava prometnika
vlakova u prvome sljede¢em kolodvoru. U tome kolodvoru vlak mora
stati bez obzira na to je li to po voznom redu predvideno ili nije.

Ako se kocnik automatske kocnice pokvari na voznoj
lokomotivi, a iz zaprezne se lokomotive stalno rukuje kocnikom,
onda o tome strojovoda vozne lokomotive obavjestava strojovodu
zaprezne lokomotive i vlakovodu u prvome kolodvoru gdje se vlak
zaustavi.

5. Ako na jednome vucénom vozilu dode do kvara na glavnim
spremnicima i pripadaju¢im instalacijama, zbog ¢ega se radni tlak ne
moze odrzati, potrebno je uciniti sljedece:

- zatvoriti isklju¢nu slavinu glavnoga spremnika

- rucicu ko¢nika direktne koc¢nice postaviti u otko¢ni poloZzaj.
Voznja s potiskivalicom
Clanak 41.

1. Za potiskivanje smiju se upotrijebiti samo one lokomotive koje
imaju ispravne automatske i ru¢ne kocnice.
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2. Ako je potiskivalica zakvacena, ona se mora ukljuciti u glavni
zracni vod vlaka. To vrijedi i onda kada su za vlak zakvacene dvije
potiskivalice. One moraju biti medusobno zakvacene i uklju¢ene u
glavni zracni vod vlaka.

3. Automatskim kocnicama vlaka rukuje se s Cela vlaka. Rucica
kocnika potiskivalice postavlja se u iskljucni (zaprezni) polozaj.

4. Strojovoda potiskivalice odrzava radni tlak u glavnim
spremnicima da bi u slu¢aju potrebe mogao rukovati automatskim
kocnicama vlaka iz svoga vucnog vozila.

5. U slucaju opasnosti strojovoda potiskivalice mora uvesti brzo
kocenje i zaustaviti vlak.

6. Ako strojovoda potiskivalice uo¢i neke nepravilnosti koje
ugrozavaju prometnu sigurnost, vlak mora ko¢iti brzim kocenjem.

7. Ako potiskivalica nije zakvacena za vlak, strojovoda toga vozila
mora odrzavati radni tlak glavnih zra¢nih spremnika i glavnoga
zracnog voda radi toga da bi se koc¢nice potiskivalice mogle uporabiti
u svakom trenutku.

8. Ako strojovoda potiskivalice koja nije zakvaena za vlak
primijeti nepravilnosti koje ugrozavaju prometnu sigurnost, zvu¢nim
signalnim znakovima upozorava na opasnost.

9. Ako se nezakvaCena potiskivalica za vrijeme voZnje
nepredvideno odvoji od vlaka, tada je odmah treba zaustaviti brzim
kocenjem da bi se izbjeglo nalijetanje pri iznenadnom kocenju vlaka.
Strojovoda potiskivalice nakon zaustavljanja daje signalni znak
"Opasnost, ko¢i". Posto se vlak zaustavi, potiskivalica mu moze
oprezno priéi.
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Kocenje radi zaustavljanja u slu¢aju opasnosti
Clanak 42.

1. U slucajevima opasnosti strojovoda vuc¢noga vozila mora staviti
rucicu koc¢nika u polozaj za brzo kocenje i u njemu ga zadrzati sve do
zaustavljanja vlaka. Ako vlak vozi sa zapreznom lokomotivom, onda
i strojovoda te lokomotive mora uciniti to isto.

Uredaje za pjeskarenje potrebno je aktivirati (to se ne odnosi na
motorne vlakove serijske oznake 7 122, jer oni nemaju uredaja za
pjeskarenje). Direktna kocnica ne treba biti uporabljena. Ako
automatske kocnice prikljucenih vozila nisu ukljuene u zracno
kocenje ili pak vucno vozilo vozi kao lokomotivski vlak, tada je u
slucaju opasnosti potrebno aktivirati i direktnu ko¢nicu.

2. Brzo kocenje uvodi se i onda ako je prije toga bilo uvedeno
postupno kocenje ili otkoCivanje.

3. Ako se ruCica ko¢nika ne moze aktivirati, onda treba aktivirati
kocnicu za slu¢aj opasnosti.

4. Ako se za vrijeme brzoga kocenja opasnost otkloni pa vlak nije
potrebno zaustavljati, brzo kocenje moze biti prekinuto.

Val punjenja glavnoga zra¢nog voda moze se dati tek posto je
brzo kocenje djelovalo uzduz cijelog vlaka. Kod dugackih vlakova to
vrijeme iznosi oko 8 sekundi.

5. Ako strojovoda vucnoga vozila primijeti neoc¢ekivano opadanje
brzine vlaka ili opadanje zra¢noga tlaka u glavnome zra¢nom vodu
koje on nije izazvao, ru¢icu ko¢nika mora odmah staviti u polozaj za
brzo kocenje. Ako ne postoje uvjeti za zaustavljanje vlaka na tome
dijelu pruge (tunel, most i druge teskoce koje mogu ugroziti putnike),
strojovoda po mogucénosti odgada zaustavljanje vlaka do odsjeka na
kojemu su putnici sigurniji.

Dok se ustanovljuju uzrok i mjesto otvaranja glavnoga zracnog
voda, strojovoda s vremena na vrijeme daje val punjenja radi toga da
bi se mjesto propustanja moglo pronaci lakse.
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6. Ako se ucinak kocenja ne postigne u dostatnoj mjeri, iako postoji
veliko smanjenje tlaka u glavnome zracnom vodu, tada strojovoda
aktivira druge dopunske kocnice i priteze ru¢nu odnosno pritvrdnu
kocnicu vucnoga vozila ako mu je dostupna tijekom voznje. Osim
toga daje signalni znak "Opasnost, koci".

7. Strojovoda je obvezan redovito promatrati manometar glavnoga
zratnog voda imajué¢i u vidu da moze do¢i do smanjenja tlaka u
glavnome zracnom vodu. Smanjenje tlaka u glavnome zratnom vodu
moze se dogoditi zbog potrebe zaustavljanja u slucaju opasnosti,
zbog kidanja vlaka ili zbog pucanja cijevi kocnicke spojnice.
Strojovoda ne smije dopunjavati takve gubitke, nego je obvezan
uvesti brzo kocenje prema odredbama ovoga c¢lanka i1 ustanoviti
uzrok praznjenja glavnoga zra¢nog voda.

Smetnje i kvarovi za vrijeme voZnje

Clanak 43.

1. Ako za vrijeme voznje zbog kvara kompresora prestane
dovodenje zraka i tlak u glavnome zracnom vodu padne ispod 5 bara,
strojovoda zaustavlja vlak te pokusava pronaci kvar i otkloniti ga..

Ako za kratko vrijeme ne uspije pokuSaj otklanjanja kvara, u
skladu s odredbama upute za rukovanje vozilom, ili ne uspije pokusaj
rukovanja iz drugoga upravljackog mjesta, tada se vucno vozilo
smatra neispravnim.

2. Lokomotiva s ko¢nicom u kvaru ¢iji je kocnik ispravan moze
vuéi vlak dalje, ali samo na dijelu pruge s nagibom do 10%o, i to
brzinom koja odgovara stvarnom postotku koCenja. Ta brzina ne
smije biti veéa od 50 km/h do kolodvora gdje vucu preuzima
pomoc¢na lokomotiva.

Ako se kvar dogodi na dijelu s nagibom pruge ve¢im od 10%o,
lokomotiva s ko¢nicom u kvaru ne smije dalje vuéi vlak, osim ako
kvar nastane na otvorenoj pruzi. U tome slucaju lokomotiva moze
vuéi vlak samo do sljedeéeg kolodvora, i to brzinom do najvise 20
km/h.
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Ako dode do kvara automatske koc¢nice lokomotive, odmah se
mora traziti pomo¢na lokomotiva.

3. Ako tijekom voznje dode do prepunjenosti glavnoga zracnog
voda, tj. ako tlak poraste iznad 5 bara, uzrok je pogresno rukovanje ili
kvarovi.

Pri pogresnom rukovanju kod prvoga zaustavljanja vlaka treba
uspostaviti propisani tlak postupkom predvidenim za odnosnu vrstu
koc¢nika.

Kod kocnika koji nemaju to svojstvo da mogu sami ukloniti
prepunjenost, postupak je sljedeci:

- pri dopustenoj nezabrtvljenosti glavnoga zra¢nog voda rucicu
kocnika treba staviti u iskljucni polozaj, zbog Cega se tlak u
glavnome zra¢nom vodu sniZzava na propisanu vrijednost od 5
bara, a zatim rucicu treba vratiti u polozaj voznje

- pri prekomjernoj nezabrtvljenosti glavnoga zracnog voda u
polozaju za voznju potrebno je pritegnuti kapu koc¢nika odnosno
tlaéni regulator, ¢ime se opruga priteze 1 povecava se tlak u
glavnome zra¢nom vodu; kapu odnosno tla¢ni regulator potrebno
je pritegnuti do tlaka prepunjenosti, a nakon toga kapu treba
polagano odvijati i time smanjiti tlak u glavnome zra¢nom vodu
brzinom od 0,1 bar za 1 minutu do propisane vrijednosti od 5
bara.

Kod ko¢nika koji mogu automatski otkloniti prepunjenost
(Knorr D3), ko¢nik se stavlja u takav polozaj da se prepunjenost
smanji ispuStanjem zraka iz glavnoga zra¢nog voda takvom brzinom
da se ne aktiviraju rasporednici. Ti ko¢nici ispustaju zrak iz glavnoga
zranog voda tako da za 10 minuta tlak sa 6 bara smanje na 5 bara.

4. Ako se pri prepunjenosti glavnoga zracnog voda pokaze potreba
za koCenjem, tada se smije koCiti smanjenjem tlaka u glavnome
zra¢nom vodu za najviSe 1 bar. To ne vrijedi za koCenje u slucaju
opasnosti.
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5. Ako prepunjenost kocnica nije moguce otkloniti, tj. ako nije
moguce postici radni tlak od 5 bara sve do kolodvora gdje dolazi do
zamjene vucnog vozila ili do zamjene osoblja vucnog vozila, tada
strojovoda koji predaje vlak mora obavijestiti o prepunjenosti
kocnica strojovodu koji preuzima vlak.

6. Ako se za vrijeme voznje posumnja u to da su u vlaku pojedine
kocnice zakocCene, tj. da postoji zakocCenost kotaca pojedinih vagona
u vlaku, tada jednim valom punjenja tlak glavnoga zracnog voda
preko tlaénoga regulatora ili izravnjaca treba povisiti za 0,2 bara
iznad radnoga tlaka, da bi se zakoCeni kotac¢i otkocili. Ta
prepunjenost ne smije biti veca od 5,5 bara. Ako se na taj nacin
zakoceni kota¢i ne otkoce, vlak treba zaustaviti i prepunjenost
kocnica otkloniti povla¢enjem otkoc¢nika, a strojovoda moze nastaviti
voznju tek posto se izvede potpuna proba kocnica A.

7. Ako strojovoda za vrijeme voznje primijeti kakav kvar na
koc¢nicama vlaka, obvezan je o tome obavijestiti vlakovodu ili
pregledaca vagona kod prvoga zaustavljanja. Ako je rijeC o
nedostatku koji ugroZava prometnu sigurnost, potrebno je odmah

potrebi vozilo iskljuciti iz vlaka.

8. Ako se ustanovi nedostatno djelovanje kocnica ili se posumnja u
nedostatke koji bi mogli ugroziti prometnu sigurnost, tada je vlak
potrebno odmah zaustaviti i, ako je to moguce, otkloniti nedostatke.

9. Ako je kod vlaka bez vlakovode koc¢nica nekoga vagona
isklju¢ena na otvorenoj pruzi ili u nezaposjednutome sluzbenom
mjestu, strojovoda prilagodava brzinu vlaka temeljem nove stvarne
kocne mase, a u prvom kolodvoru zaustavlja vlak i obavjesStava
prometnika vlakova o nastalom slucaju.

Prometnik vlakova ispostavlja novi Pe-54 i pismenim nalogom
propisuje strojovodi brzinu kojom smije nastaviti voznju.

10. Ako na pruzi dode do prisilnoga kocenja vlaka zbog djelovanja
autostop-uredaja, strojovoda postupa u skladu s odredbama upute
kojom je propisano rukovanje autostop-uredajem.
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Povratak vu¢noga vozila u jedinicu za vucu vlakova
Clanak 44.

1. Posto se vucno vozilo vrati u jedinicu za vucu vlakova,
strojovoda mora pritegnuti ru¢nu kocnicu. Ako se kolosijek nalazi u
padu, vozilo treba osigurati od samopokretanja jo§ i ru¢nom
papucom.

Ruc¢icu ko¢nika automatske kocCnice potrebno je postaviti u
iskljucni (zaprezni) polozaj a rucicu koc¢nika direktne kocnice u
polozaj za kocCenje.

2. Sva svoja zapazanja o nepravilnostima na kocnici, upravljackom
uredaju kocnice i autostop-uredaju, strojovoda upisuje u knjigu
primopredaje vuc¢nih vozila i zahtijeva otklanjanje svih nedostataka.

3. Ako vu¢no vozilo odmah preuzima drugi strojovoda, tada
prethodni strojovoda ima duznost da ga usmeno i pismeno obavijesti
0 svojim zapazanjima koja mogu utjecati na sigurno rukovanje
kocnicama vozila.

70



VIII. DUZNOSTI PREGLEDACA VAGONA

Odgovornost za ispravnost ko¢nica
Clanak 45.

1. Pregleda¢ vagona u putni list upisuje i potpisuje rezultat
obavljene probe kocnica i odgovoran je za ispravnost uredaja
automatske i ru¢ne kocnice.

O rezultatu probe kocnica pregledac¢ vagona usmeno obavjestava
strojovodu i vlakovodu.

2. Posto vlak ude u krajnji kolodvor gdje se obavljaju poslovi
tehnickog pregleda vagona, pregleda¢ vagona mora zatraziti od
strojovode usmeni izvjestaj o stanju koc¢nica u vlaku.

Prijavljene i ustanovljene kvarove i nedostatke pregleda¢ vagona
mora pokusati otkloniti, a ako ne uspije, olistava vagon propisanim
listi¢ima.

Opseg radova
Clanak 46.
1. Pregleda¢ vagona vodi probu koc¢nica. Kada se motornom vozilu
za posebne namjene dodaju vucena vorzila, tada pregleda¢ vagona

obavlja probu koc¢nica kao i kod svih drugih vlakova.

2. Postupak i opseg radova tijekom probe kocnica propisani su
odredbama c¢lanaka 25. do 33. ove upute.

3. Ako se kod teretnih vagona s automatskim mjenjac¢ima kocne
sile prazno-tovareno ustanovi da oni ne koce u polozaju tovareno,
pregleda¢ vagona to upisuje u putni list odnosno u TV-54, a vagone
olistava zbog toga da bi nakon istovara bili otpremljeni u radionicu.
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Ako se kod putni¢kih vagona ne ustanovi djelovanje visokog
tlaka R kocnice, tu kocCnicu valja smatrati neispravnom i vagon
olistati za otpremu na popravak. Za kocnu masu tih vagona racuna se
vrijednost za polozaj RIC (nizi stupanj kocenja). Kod vagona na
kojima vrijednost za kocnu masu ko¢nice te vrste nije napisana, kao
ko¢na masa uzima se vlastita masa vagona. Pregleda¢ vagona
podatke o tim vagonima upisuje u putni list odnosno u TV-54. Takvi
vagoni ne mogu se uvrstiti u vlak u polaznom kolodvoru.

4. Kod vagona ili motornih garnitura s Mg ko¢nicom koja je
ura¢unana u stvarnu ko¢nu masu vlaka, djelovanje te ko¢nice mora se
provjeriti.

Iznimku ¢ine samo vagoni i motorne garniture koji se otpremaju
izvan sluzbe.

5. Kada se izvodi proba kocnica, tada pregleda¢ vagona osim
provjere djelovanja koc¢nica mora voditi ratuna i o drugim
elementima i sklopovima koc¢nica, i to:

a) o lakoj pokretljivosti i zabrtvljenosti ¢elnih slavina i uklju¢no-
iskljucnih slavina

b) o ispravnosti gumenih cijevi ko¢nih spojnica i o zakvacenosti
slobodnih ko¢nickih spojnica za drzace

¢) o pravilnom nalijeganju ko¢nih umetaka u zako¢enom stanju i o
njihovu pravilnom odvajanju u otko¢enom stanju (umetci se
zamjenjuju onda ako njihova debljina na najtanjem mjestu iznosi
10 mm, a kod putnickih vagona koje preuzima susjedna
Zeljeznicka uprava ta debljina iznosi 20 mm)

d) o ukljucenosti brzaca praznjenja glavnoga zracnog voda kod
vlakova za prijevoz putnika; u rubriku Primjedbe putnoga lista
pregledac vagona upisuje vagone na kojima nisu ukljuceni brzaci

e) o postojanju natpisa za kocnicu i vrijednosti kocne mase
odnosno o jasno¢i tih natpisa

f) o tome da se vozila s neispravnim glavnim zracnim vodom ne
smiju ukljuciti u glavni zracni vod vlaka; kod zracnih vodova
koji se na Celu vozila ra¢vaju, kocnicke spojnice treba spojiti
samo s jedne strane
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g) o pravilnom polozaju mjenjaca vrste kocnice.

6. Ako se tijekom provjere iz prethodne tocke pronadu nedostatci,
pregleda¢ vagona i drugi radnici tehnickoga pregleda vagona moraju
ih otkloniti. To se osobito odnosi:

- na otklanjanje malih nezabrtvljenosti

- nazamjenu brtve¢ih gumenih prstena koc¢nickih spojnica

- nazamjenu i osiguranje ko¢nih umetaka

- na pritezanje olabavljenih spojeva

- nadruge neispravnosti iz odredaba ¢lanka 33. ove upute.

Za izvedbu tih radova rabi se alat prema odredbama upute kojom
se propisuje rad pregledaca vagona.

7. Pri pregledu vozila ¢ija koc¢nica nije ukljucena, pregledac vagona
mora se uvjeriti u to da je koc¢nica tih vagona otkoCena, a kocnicke
spojnice zakvacene za svoje drzace.

8. Pregleda¢ vagona nadzire ugradnju spojeva ko¢nih vodova kod

parova vagona s obrtnjima i odgovoran je za propisno rukovanje,
primjenu i pricvr$¢ivanje tih spojeva (prilog VIII ).
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IX. DUZNOSTI VLAKOPRATNOGA OSOBLJA
Duznosti pri preuzimanju vlaka
Clanak 47.

1. Pod vlakopratnim osobljem u smislu ove upute, smatraju se
vozni vlakovoda, manevrist na vlaku i kondukter.

2. Ako vlakopratno osoblje ustanovi kakvu neispravnost u pogledu
sposobnosti vozila za promet, o tome obavjeStava pregledaca vagona.
U sluzbenim mjestima gdje ne postoji pregleda¢ vagona o tome je
potrebno obavijestiti strojovodu, a njegovo je misljenje o sposobnosti
vozila za promet odlucujuce.

3. Vagoni s ostecenjima na ko¢nim uredajima ili s neuporabljivom
ko¢nicom moraju se prijaviti pregledacu vagona radi olistavanja.

4. Vozni vlakovoda u polaznome i u usputnim kolodvorima gdje
nastanu izmjene u sastavu i koCenju vlaka, obavlja sljedece radnje:

- odreduje vrstu kocnice i postavlja rucice svih vrsta mjenjaca na
vagonima u pravilan poloZzaj

- nakon zavrSetka probe kocnica ispostavlja strojovodi izvjestaj o
sastavu i kocenju vlaka (Pe-54).

U polaznim kolodvorima gdje postoji popisni vlakovoda te
poslove obavlja taj radnik.

Kada vlak vozi bez voznoga vlakovode i ako u usputnim
kolodvorima gdje ne postoji popisni vlakovoda dode do promjene u

sastavu i koCenju vlaka, prometnik vlakova ispostavlja Pe-54.

5. Kondukter provjerava jesu li rucice koc¢nica za slucaj opasnosti
plombirane.
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Duznosti za vrijeme voZnje
Clanak 48.

1. U kolodvorima gdje ne postoji pregleda¢ vagona vozni
vlakovoda odnosno kondukter vodi propisanu probu kocnica u skladu
s ¢lankom 25. to¢kom 5. 1 6. ove upute.

2. Vlakopratno osoblje za vrijeme voZnje prati sve okolnosti koje
utjecu na sigurno kretanje vlaka.

Ako primijeti bilo kakvu opasnost koja ugrozava sigurno
kretanje vlaka (kvar na vlaku, vatra, prolazak pokraj signala koji
pokazuje signalni znak zabranjene voznje, zakoCenost kotaca i sl. ili
pak ako cuje signalni znak "Opasnost, koci"), vlakopratno osoblje
uporabljuje kocnicu za slucaj opasnosti. Ako nakon uporabe te
kocnice ne dode do automatskog kocenja vlaka, potrebno je zakociti
ru¢ne kocnice.

Vlakopratno osoblje, na strojovodin poziv, pomaze u otklanjanju
kvarova nastalih za vrijeme voznje.

3. Ako pri izmjeni vuénoga vozila ili tijekom voznje vlakopratno
osoblje primijeti da su ko¢nice pritegnute, najprije otkoCuje sve ru¢ne
kocnice. Ako su pojedini vagoni ili skupina vozila u vlaku i dalje
zakocCeni, potrebno je poduzeti mjere da se vlak zaustavi i od
strojovode zatraziti da otko¢i automatsku koc¢nicu. Ako i nakon
strojovodina pokusaja otkoCivanja automatska kocnica i dalje ostane
pritegnuta, tada zakoCena vozila treba otkociti preko vlastitih
otko¢nih uredaja, a potom obaviti potpunu provjeru kocnica A.

4. Neispravna kocnica na vagonu iskljucuje se tako da se uklju¢no-
isklju¢na slavina rasporednika postavi u polozaj isklju¢eno, nakon
¢ega je kocnicu potrebno otkociti preko vlastitoga otko¢nog uredaja,
tako da svaki takav vagon dalje vozi samo kao vagon s glavnim
zra¢nim vodom.

O iskljucivanju koc¢nice vagona i o svim drugim promjenama u
kocenju vlaka vlakovoda obavjestava strojovodu.
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5. Ako je vlak zaustavljen koCnicom za slucaj opasnosti,
vlakopratno osoblje mora pronaci vagon na kojemu je ta kocnica
aktivirana i postupiti na sljede¢i nacin:

a) kod kocnice s mehanickim aktiviranjem treba pronaci ispusni
ventil, koji je smjesten u posebnom prostoru ozna¢enome kao na slici
20a u ¢lanku 21. ove upute i zatvoriti ispusni ventil. Na taj nacin
kocnica za opasnost ponovno je spremna za djelovanje.

Nakon dolaska vlaka u domovni kolodvor (u skladu s odredbama
Prometno transportne upute), pregleda¢ vagona na temelju prijave
vlakopratnog osoblja plombira aktivirane kocnice.

b) kod kocnica sa zra¢nim aktiviranjem (slika 29a i 29b) nije
potrebno traziti ispusni ventil, nego odjeljak ili hodnik gdje je
aktiviran uredaj s oznakom kao na slici 20b u ¢lanku 21. ove upute.
Kod vagona gdje je ta kocnica aktivirana, Cuje se ispuStanje zraka
ispod vagonskoga postolja. Pomocu Cetvrtastog kljuca, djelovanjem
na aktivirani uredaj u odjeljku ili hodniku, ispustanje zraka se prekida
i kocnica je ponovno spremna za djelovanje. U pogledu ponovnoga
plombiranja rucice aktivatora postupa se kao $to je to propisano u
ovoj tocki pod a).

©

slika 29a slika 29b

¢) nakon zaustavljanja kocnicom za slucaj opasnosti, zakocenost
svakoga pojedinog postolja na DMV-u 7 123 vidljiva je na signalnim
lampicama koje se nalaze ispred ulaza u odjeljke za putnike. Lampice
su prikazane na slici 29c.
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slika 29¢

Signalne lampice svijetle dokle god se aktivator kocnice za
slucaj opasnosti ne vrati u prvobitno stanje. RazrjeSenje kocnice za
slucaj opasnosti obavlja se ¢etvrtastim klju¢em.

6. Ako dode do kvara na glavnome zratnom vodu i do ispustanja
zraka tako da to ugrozava nastavak voznje, a smetnju nije moguce
otkloniti na mjestu kvara, tada taj dio vlaka mora biti iskljucen iz
glavnoga zra¢nog voda zatvaranjem ¢elnih slavina ispred toga dijela
vlaka. Voznja se nastavlja brzinom koju omogucuje preostala stvarna
ko¢na masa vlaka do prvoga sljede¢eg kolodvora gdje se vozilo s
neispravnim glavnim zraénim vodom iskljucuje iz vlaka.

7. Ako vlak u sluzbenim mjestima ili na otvorenoj pruzi mora biti
zakoCen dulje od 30 minuta, vlakopratno osoblje povremeno
provjerava drze li ko¢nice pouzdano.

8. Za vrijeme zadrzavanja vlaka u koji su ukljuceni parovi vagona s
obrtnjima, vlakopratno osoblje provjerava polozaj i sigurnost
ucvrscéenja spoja koc¢nih vodova, te po potrebi nedostatke prijavljuje
pregledacu vagona.

9. Vlak koji se zaustavi na otvorenoj pruzi, potrebno je odmah
osigurati od samopokretanja.

10. Ako se vozila od vlaka otkinu za vrijeme voZnje, tada na
otkinutom dijelu vlaka vlakopratno osoblje mora pritegnuti ko¢nice
odnosno osigurati od samopokretanja otkinuti dio vlaka koji se
zakocio automatski.
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X. SASTAVLJANJE VLAKOVA
Uvjeti za uvrS§tavanje vagona u vlakove
Clanak 49.

1. Vrsta, tip i ucinak ko¢nice moraju biti jasno izrazeni u natpisima
na vagonima u skladu s odredbama poglavlja V. ove upute.

2. Pri sastavljanju vlakova mogu se uvrStavati samo vagoni s
ispravnim ko¢nicama odnosno s ispravnim glavnim zracnim vodom.
S vagonima na kojima koc¢nice nisu ispravne mora se postupiti po
odredbama tehnickih vagonskih propisa.

3. Svi vagoni u vlaku na kojima je glavni zra¢ni vod ispravan
moraju biti ukljuceni u glavni zra¢ni vod vlaka.

4. Kod vlakova svih vrsta posljednji vagon mora imati ispravnu
automatsku kocnicu, a u vlakovima za prijevoz putnika posljednji
vagon osim automatske ko¢nice mora imati ispravnu i rué¢nu ko¢nicu
i kocnicu za slucaj opasnosti.

Iznimno u teretnom vlaku s vlakopratnjom iza posljednjega
vozila s ispravnom i djelatnom automatskom ko¢nicom moze biti
uvrsteno samo jedno vozilo bez takve kocnice, osim sljedecih vozila:
- vucnih vozila
- vozila natovarenih opasnim tvarima
- vozila zaposjednutih osobama.

Detaljniji uvjeti za otpremanje vozila s neispravnim glavnim
zranim vodom propisani su u Prometnom pravilniku.
Otpremanje neradnih lokomotiva
Clanak 50.

1. Ako se neradna lokomotiva otprema u sastavu vlaka, njezin
glavni zrac¢ni vod mora biti ispravan.
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Strojovoda koji prati neradnu lokomotivu o ispravnosti njezinih
kocnica obavjestava pregledaca vagona.

Ako je kocni uredaj neradne lokomotive ispravan, on mora biti
podesen tako da lokomotiva moze biti kocena kao vuceno vozilo u
polozaju vrste kocnice za vlak kojim se otprema.

Kada se izvodi propisana proba ko¢nica, neradna lokomotiva
smatra se vucenim vozilom.

UvrStavanje vagona i izbor vrste ko¢nice
u vlakovima za prijevoz putnika

Clanak 51.

1. Vlakovi za prijevoz putnika koCe se kocCnicama brzoga
djelovanja.

2. Kocnica brzoga djelovanja kod putnickih, prtljaznih i sluzbenih
vagona, vagona za spavanje, vagona s leZajima, vagon-restorana i
drugih vagona osim teretnih vagona, osigurava sljede¢e postotke
ko¢ne mase u ovisnosti o vrsti kocnice, 1 to:

P - do 120%, kocnica s ko¢nim umetcima od lijevanoga
zeljeza ili kompozitnih materijala odnosno disk-ko¢nica

RIC- 105-120%, koc¢nica s ko¢nim umetcima od lijevanog
zeljeza ili kompozitnih materijala odnosno disk-ko¢nica

R - 120-149%, kocnica velikog wucinka, i to kocnica s
umetcima od lijevanoga zeljeza koja djeluje u dva stupnja,
disk-kocnica ili koCnica s umetcima od kompozitnih
materijala koja djeluje u jednome stupnju

® - 150-170%: koc¢nica velikog ucinka s umetcima ili disk-
koc¢nica odnosno njihova kombinacija

R+Mg - vise od 170%, kombinacija disk i elektromagnetske
koc¢nice.
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Navedene vrijednosti postotka kocne mase Cine omjer kocne
mase i vlastite mase vagona.

3. Da bi se vlak za prijevoz putnika mogao kretati najvecom
brzinom u medunarodnom prometu, sporazumno je dogovoren
najmanji postotak kocenja svakoga vozila i oznacen je u evropskome
voznom redu (EWP). Ti postotci kocenja iznose:

za brzine do 100 km/h ....... 105%
za brzine do 120 km/h ....... 110%
za brzine do 140 km/h ....... 130%
za brzine preko 140 km/h ...150%.

4. Vagoni s ko¢nicom R velikoga ucinka mogu se uvrStavati u
vlakove s vagonima koji imaju ko¢nicu brzoga djelovanja i postotak
ko¢ne mase najmanje 105%, i u vlakove s teretnim vagonima ¢ija
djelotvornost ko¢nice odgovara rezimu SS.

Kod vlakova s P i R ko¢nicama broj vagona s R ko¢nicama u
jednome vlaku mora iznositi najmanje tre¢inu ukupnog broja vagona
s ko¢nicama.

Ako uvjet iz prethodnoga stavka ne moze biti ispunjen iz
tehnickih razloga, mjenjaci za vrstu koc¢nice kod vagona s ko¢nicom
velikoga u¢inka moraju biti postavljeni u polozaj P (RIC).

5. Kod proracuna mase vlaka za prijevoz putnika ukupna masa

pojedinih vagona dobiva se tako da se vlastitoj masi vagona doda
neto masa prema sljedecoj tablici:
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Vrsta vagona Neto masa u
tonama

1. 2.
putnicki vagon 1. razreda 4
putnicki vagon 1. razreda s prtljaznim odjeljkom 4
putnicki vagon 2. razreda s manje od 80 sjedala 5
putnicki vagon 2. razreda s prtljaznim odjeljkom 5
putnicki vagon 1.1 2. razreda 5
putnicki vagoni 2. razreda s 80 i viSe sjedala 6
vagon za spavanje 2
putnicki vagon 1. razreda s barom 2
putnicki vagon 2. razreda s barom 2
vagon za objedovanje s prtljaznim odjeljkom 2
prtljazni vagon 5
postanski vagon 5
dvopodni vagon za prijevoz vozila (automobili, 1 ( po vozilu)
prikolice, ¢amci i sl. )
drugi RIC-vagoni 4
dvoosovinski vagoni 1. razreda 3
dvoosovinski vagoni 2. razreda 4
dvoosovinski vagoni 1. i 2. razreda 4
Kod vagona za objedovanje i vagona s barom koji nemaju odjeljke za

prijevoz putnika ne dodaje se neto masa.

Ukupna masa napisana je na vagonskom sanduku. Ta masa nije
napisana na vagonima za objedovanje, vagonima s barom i na
dvopodnim vagonima za prijevoz vozila.

6. Vlakovima za prijevoz putnika koCenim kocnicom P (RIC)
mogu se dodati teretni vagoni koceni ko¢nicom P. Ukupna kocna
masa dodanih teretnih vagona mora iznositi najmanje 60% njihove
ukupne mase.

7. Vlakovima za prijevoz putnika brzine do 90 km/h mogu se
umjesto teretnih vagona kocenih ko¢nicom P iznimno dodati teretni
vagoni koceni ko¢nicom G. Ukupan broj osovina dodanih vagona s
ko¢nicom G ne smije biti ve¢i od tre¢ine broja osovina vagona
ko¢enih ko¢nicom P. U tome slucaju smatra se da je vlak kocen
koc¢nicom P.
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Vagoni s ko¢nicama G moraju se uvrStavati ispred vagona s
ko¢nicama P, a ukupna koc¢na masa vagona s ko¢nicom G mora
iznositi najmanje 50% njihove ukupne mase.

8. Zavozne brzine do 120 km/h na vagonima s ko¢nicama P (RIC)
koje ispunjavaju uvjet o minimalnom postotku ko¢ne mase (105%) i
na vagonima s ko¢nicama velikoga uc¢inka, mjenjaci vrste kocnice
postavljaju se u polozaj najjacega djelovanja.

U vlakovima brzina do 120 km/h na vagonima s Mg ko¢nicom
mjenjaé vrste kocnice ne stavlja se u polozaj R+Mg.

9. Kod vlaka brzine ve¢e od 120 km/h svi mjenjaci vrste kocnica,
na vagonima i na lokomotivi, postavljaju se u polozaj najjacega
djelovanja, a brzaci praznjenja glavnoga zra¢nog voda moraju biti
ukljuceni.

10. Kod vlaka s vise od 80 osovina koji je sastavljen od praznih
putnickih vagona i vagona za prijevoz automobila, mjenja¢ vrste
kocnice vagona postavlja se u polozaj P (RIC).

11. Mjenjaci vrste kocnice lokomotive postavljaju se u sljedeci
polozaj:
a) polozaj G:

- kod vlakova sastavljenih od praznih putnickih vagona i vagona
za prijevoz automobila s ukupno vise od 80 osovina

b) polozaj P odnosno R/P na lokomotivama serijske oznake 1 141,
1 14211 061 (za uracunavanje u SKM uzima se ko¢na masa za
polozaj P):

- kod vlakova sastavljenih od praznih putnickih vagona i vagona
za prijevoz automobila koji imaju do 80 osovina

- kod vlakova za prijevoz putnika koji voze brzinama do
najvise 100 km/h

¢) polozaj R odnosno R/P na lokomotivama serijske oznake
1 141, 1 142 i 1 061 (za uracunavanje u SKM uzima se koc¢na
masa za polozaj R):
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- kod vlakova za prijevoz putnika koji voze brzinama vec¢ima od
100km/h do najvise 160km/h.

Na motornim vlakovima mjenjac se postavlja u polozaj najjacega
djelovanja, osim kod praznih garnitura koje voze u polozaju P.

UvrStavanje vagona i izbor vrste ko¢nice
u teretnim vlakovima

Clanak 52.

1. Teretni vlakovi koCe se koCnicama brzoga djelovanja koje u
rezimu S osiguravaju sljedec¢e minimalne postotke ko¢ne mase:

- vagoni bez mjenjac¢a kocne sile prazno - tovareno (ukupna se
masa ne mijenja) osiguravaju 65%

- postojeci vagoni s mjenjacima kocne sile prazno - tovareno
sagradeni prije 1.1.1951. osiguravaju 50%

- postojeéi vagoni s mjenjaCem kocne sile prazno - tovareno
sagradeni od 1.1.1951. do 31.12.1980. osiguravaju 60%
(dopusteno je da postotak kocne mase u podrucju prekretne
mase padne na 55%)

- vagoni sagradeni nakon 1.1.1981. osiguravaju 65% (dopusteno
je da postotak ko¢ne mase u podrucju prekretne mase padne na
55%)

- postoje¢i vagoni sagradeni do 31.12.1987. za osovinsko
opterecenje do 22,5 t osiguravaju 57%

- vagoni s automatskom kontinuiranom promjenom kocne sile
osiguravaju 65%.

Za vagone rezima SS kocnice brzoga djelovanja osiguravaju
100% kocne mase uz toleranciju od +£5%, kao i za vagone koji u
polozaju prazno mogu voziti brzinom do 120 km/h.
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2. U teretne vlakove brzine do 100 km/h kocene kocnicama P,
mogu se iznimno dodavati vagoni s ko¢nicama G, i to do trecine
broja vagona s ko¢nicama P. Umjesto vagona s kocnicama G mogu
se dodati vagoni koji imaju samo glavni zracni vod (vagoni bez
kocnica), ali ukupno s najvise 8 osovina.

3. Kod vlaka koji vozi brzinom do 90 km/h i koji se iznimno koci
kocnicama G, u njegovu straznjem dijelu mogu se uvrStavati vagoni s
ukljuenim kocnicama P bez mjenjaca vrste kocnice onda ako
ukupna ko¢na masa tih vagona nije veéa od kofne mase vagona
kocenih G ko¢nicama. Ti vagoni ura¢unavaju se u zracno kocenje
teretnoga vlaka kocenoga ko¢nicama G

4. U teretnom vlaku s kocCnicama P iza vozne lokomotive
dopusteno je uvrstiti samo jedno neradno vuc¢no vozilo s uklju¢enom
ko¢nicom G koje se ne uraCunava u dopusteni broj osovina propisan
u tocki 2. ovoga Clanka.

5. Vagoni rezima SS s automatskom kontinuiranom promjenom
kocne sile, za brzine do 120 km/h voze s poloZzajem vrste kocnice P.
Kao ko¢na masa tih vagona uzima se ukupna masa, ali ne vise od
napisane vrijednosti ko¢ne mase.

6. Mjenjaci vrste kocnice lokomotive postavljaju se u sljedeéi
polozaj:
a) polozaj G:

- kod teretnih vlakova koji voze brzinom do 100 km/h i ¢ija je
ukupna masa veca od 500 t

b) polozaj P odnosno R/P na lokomotivama serijske oznake 1 141,
1 142 11 061 (za uracunavanje u SKM uzima se ko¢na masa za P
polozaj):

- kod teretnih vlakova ukupne mase do najvise 500 t bez obzira na
brzinu

- kod teretnih vlakova koji voze brzinom ve¢om od 100 km/h do
najvise 120 km/h

- na zakvacenoj potiskivalici uklju¢enoj u glavni zra¢ni vod vlaka.
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Raspored vagona s ko¢nicama u vlaku
Clanak 53.

1. Ako se kod vlakova za prijevoz putnika koji voze brzinom do
120 km/h tijekom voznje na pojedinim vagonima iz bilo kojega
razloga iskljuci koc¢nica, tada izmedu vagona s ispravnim ko¢nicama
ne smije biti viSe od dva vagona na kojima su kocnice iskljucene.

Kod vlakova za prijevoz putnika koji voze brzinom ve¢om od
120 km/h, sve kocnice moraju biti ispravne i ukljucene.

2. U teretnim vlakovima izmedu dviju ispravnih automatskih
koc¢nica ne smije biti vise od 8 nekocCenih osovina. Na nagibima
vec¢ima od 15%o0 medu posljednjih 10 vagona na kraju teretnoga vlaka
najmanje pet vagona mora imati ispravnu automatsku kocnicu.

U teretnim vlakovima brzine vece od 100 km/h ne smije biti viSe
od 50% nekocenih osovina.

3. Vagoni s ko¢nicama G i vagoni samo s glavnim zra¢nim vodom

(vagoni bez koc¢nica) uvrStavaju se u prednji dio vlaka (do
lokomotive).
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XI. PRORACUN UCINKA KOCNICA VLAKA
Opce odredbe

Clanak 54.

1. Ukljucene automatske kocnice mogu imati brzo djelovanje

(P, RIC, R, , R/RIC, R + Mg, a kod lokomotiva i motornih
vlakova moze " jo$ biti R+E, R+H, P+E, P+H i R+H+Mg) i sporo
djelovanje G.

2. Kod svakoga vlaka mora biti osigurano najmanje toliko
ispravnih kocnica koliko ih je potrebno da od ukupne mase vlaka,
uracunavajuci i mase radnih lokomotiva u sluzbi i izvan sluzbe, bude
kocen najmanje onaj dio koji odgovara postotku kocenja za propisani
zaustavni put, mjerodavni nagib, vrstu ko¢nice i najvecu brzinu vlaka
propisanu voznim redom.

Da bi se osigurao potreban ucinak koc¢nica u vlaku, vazni su
sljedeci elementi:
a) Ukupna masa vlaka (Q + L) - zbroj mase svih vucenih vozila u
vlaku (Q) i mase radnih lokomotiva (L).

Kod putnickih, prtljaznih, posStanskih i teretnih vagona s
ko¢nicom R i automatskom promjenom kocne sile, kao i kod
drugih RIC-vagona, za izraCunavanje ukupne mase vlaka i
postotka kocenja uvijek je mjerodavna ukupna masa koja je
zbroj vlastite i neto mase. Neto mase tih vagona navedene su u
¢lanku 51. toc¢ki 5. ove upute, a neto mase motornih vlakova
odreduju se na temelju tablica tehni¢kih podataka za motorne
vlakove iz priloga XV ove upute.

b) Kocna masa (KM) - ucinak kocnice praznoga ili natovarenog
vozila, koji se na vozilu oznacava u tonama.

c) Stvarna ko¢na masa vlaka (SKM) - zbroj ko¢nih masa svih
vucnih 1 vuCenih vozila u vlaku s ispravnim 1 uklju¢enim
ko¢nicama te ispravno postavljenim mjenjacima za vrstu ko¢nice
i ko¢nu silu.

d) Potrebna ko¢na masa vlaka (PKM) - ko¢na masa koja se mora
osigurati s obzirom na elemente koc¢ne tablice, a ti elementi jesu:
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g)

L.

- zaustavni put

- brzina

- mjerodavni nagib
- vrsta koc¢nice.

Postotak kocenja vlaka (p) - postotni odnos kocne mase i
ukupne mase vlaka, a to je onaj faktor kocnoga ucinka koji se
mora osigurati kod vlaka s obzirom na duljinu zaustavnog puta,
najvecu brzinu vlaka, vrstu ko¢nice i mjerodavni nagib pruge.

Mjerodavni nagib pruge - nagib ravne linije koja spaja dvije
tocke na pruzi s najve¢om visinskom razlikom medusobno na
udaljenosti 1000 metara ili onoliko koliko je to odredeno za
posebne slucajeve.

Zaustavni put - razdaljina koju vlak prijede od trenutka
aktiviranja ko¢noga uredaja do zaustavljanja. Zaustavni put
postignut na taj nacin mora biti unutar najveéega dopustenoga
zaustavnog puta, tj. unutar pruzne dionice izmedu dvaju signala.
Zaustavni put na HZ-ovim prugama moZe iznositi 700 m,
1000 m, 1300 mi 1500 m, i za svaku prugu upisuje se u knjizicu
voznoga reda. Zaustavni put pruznih vozila i manevarskih
sastava iznosi 400 m.

Ustanovljivanje postotka koc¢enja i potrebne
ko¢ne mase vlaka

Clanak 55.

Postotci kocenja za brzo i1 sporo djelovanje propisani su

posebnim tablicama za zaustavne putove od 400 m, 700 m, 1000 m,
1300 m i 1500 m (prilozi IX - XIII ove upute).

ceve

kocenja.

2.

Potrebni postotak kocenja, tj. najmanji potrebni postotak koc¢ne

mase vlaka u odnosu na njegovu ukupnu masu, odreduje se na
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temelju zaustavnoga puta, mjerodavnog nagiba pruge, najvecée brzine
vlaka i vrste ko¢nice (R/P ili G), i to:

a)

b)

d)

ako je pruga odnosno dio pruge na horizontali - uzima se
postotak kocenja za nagib od 0%o i najvecu brzinu vlaka

ako je pruga odnosno dio pruge na padu - uzima se postotak
kocenja za mjerodavni pad i najvecu brzinu vlaka

ako je pruga odnosno dio pruge na usponu - uzima se veci
postotak kocenja koji se dobiva usporedivanjem sljedecih
veli¢ina:

postotka kocenja koji se dobije za mjerodavni uspon koji je
jednak padu (u tablici se uzima pad koji je jednak mjerodavnom
usponu) i za brzinu od 20 km/h i

postotka kocenja koji se dobije za nagib od 0% i za najvecu
brzinu vlaka na tome dijelu pruge

ako pruga ima promjenjiv nagib (horizontala, pad, uspon), tada
je mjerodavan najveéi postotak kocCenja odreden prema
odredbama pod a), b) i ¢) ove tocke.

Ako se zahtijevana brzina vlaka ili nagib nalaze izmedu njihovih

veli¢ina navedenih u tablicama, onda se uzima postotak za najblizu
veéu brzinu odnosno za najblizi veéi nagib pruge koji se nalazi u
kocnoj tablici odnosnoga zaustavnog puta. Za brzine manje od 20
km/h mjerodavan je postotak kocenja koji je propisan za brzinu od
20 km/h.

Ako je vlak kocen zra¢nim i dopunskim ko¢nicama, a dopunske

koc¢nice ura¢unavaju se u ko¢nu masu, tada su u tablicama iz priloga
IX do XIII ove upute mjerodavni podatci za ko¢nice R/P.

3. Potrebna ko¢na masa (PKM) izra¢unava se po sljede¢oj formuli:
+ L) x
Py =D xp
100
Znacenje simbola je sljedece:
Q+L - ukupna masa vlaka (masa vucenih vozila + masa svih

88

radnih lokomotiva)



p - potrebni postotak ko¢ne mase.

Kada se izraCunava potrebna ko¢na masa vlaka, masa u
decimalnim brojevima zaokruzuje se na prvi veéi cijeli broj.

4. Kod vlakova sastavljenih po odredbama c¢lanka 52. tocke 3.
uzima se postotak kocenja za sporo djelovanje G za cijeli vlak, bez
obzira na to §to je dio vlaka ko¢en brzim djelovanjem P.

5. U slucajevima iz ¢lanka 51. 1 52. ove upute PKM se izra¢unava
za cijeli vlak prema potrebnom postotku kocenja propisanome u
voznom redu vlaka.

6. Primjeri izraCunavanja PKM, Q + L i brzine vlaka dani su u
prilogu XIV ove upute.

Ustanovljivanje stvarne ko¢ne mase vlaka
Clanak 56.

1. Stvarna ko¢na masa vlaka ustanovljuje se u skladu s odredbama
¢lanka 54. tocke 2. pod c) ove upute.

Kod teretnoga vlaka kocenoga koCnicama P kocna masa
ustanovljena na taj nacin vrijedi za vlak dugacak do 500 m. Kod
vlaka Cija je duljina veéa od 500 m mjerodavna je ko¢na masa
smanjena odredenim korekcijskim faktorom, i to:

- zavlak dugacak od 501 do 600 m korekcijski faktor iznosi 0,95

- zavlak dugacak od 601 do 700 m korekcijski faktor iznosi 0,9.
Kod vlakova za prijevoz putnika kofna masa ustanovljena u

skladu s prvim stavkom ove tocke vrijedi za vlakove dugacke do 400

m. Za vlakove dulje od 400 m mjerodavna je ko¢na masa smanjena
sljede¢im korekcijskim faktorima:

- zavlak dugacak od 401 do 500 m korekcijski faktor iznosi 0,91
- zavlak dugacak od 501 do 600 m korekcijski faktor iznosi 0,81
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- zavlak dugacak od 601 do 700 m korekcijski faktor iznosi 0,72.

Kod vlakova koc¢enih ep ko¢nicom ne primjenjuju se korekcije
iz prijasnjega stavka.

2. Kod izracunavanja SKM vlaka kao mjerodavna kocna masa
putni¢kih vagona uzima se ko¢na masa napisana na mjenjacu vrste
kocnice ili na uzduznim nosac¢ima vagona pokraj natpisa za kocnicu,
za odgovarajuci polozaj rucice mjenjaca vrste kocnice.

Ako kocnica ne radi u visokom stupnju R, mjerodavna je koc¢na
masa za nizi stupanj RIC. Za ko¢nu masu uzima se vlastita masa
vagona ako na vozilu nije napisana ko¢na masa za polozaj RIC.

3. Stvarna ko¢na masa vlaka (SKM) s ep ko¢nicom i mjenjacem
vrste ko¢nice u polozaju R poveéava se mnozZenjem faktorom 1,12
onda ako su vagoni opremljeni brzaCima praznjenja glavnoga
zra¢nog voda koji su ukljuceni.

Povecanje mnozenjem faktorom 1,12 ne provodi se u sljede¢im
slucajevima:

- ako ep kocnica nije aktivirana odnosno ako ne postoji ep
upravljanje s vu¢noga vozila

- ako ep kocnica nije u skladu s medunarodnim propisima

- ako kontrola ep kocnice nije u skladu s medunarodnim
propisima

- ako vise od 20% vozila nema ep koc¢nicu ili na njima ep
koc¢nica nije ispravna.

4. Kada je vlak sastavljen od vagona s brza¢ima praznjenja
glavnoga zra¢nog voda, tada je SKM vlaka jednak zbroju kocnih
masa napisanih crvenom bojom za polozaj R u sljede¢im
slucajevima:

- ako samo na jednom vagonu nema brzaca ili je on iskljucen
- ako na dvama vagonima nema brzaca ili su oni iskljuceni, ali ti

vagoni nisu jedan pokraj drugoga
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- ako vlak nije kocen ep kocnicom.

5. Ako se u vlak s koc¢nicama P(RIC) dodaju teretni vagoni s
ko¢nicom G, onda se vrijednost ko¢ne mase s kocnicama G smanjuje
faktorom 0,8 za vozne brzine vece od 65 km/h.

6. Ispravci ko¢ne mase prema tockama 1. i 2. ovoga ¢lanka ne
odnose se na kocne mase radnih lokomotiva.

7. Kod teretnih vagona u SKM vlaka uzima se ko¢na masa zavisno
od polozaja mjenjaca ko¢ne sile (onda ako ga vagoni imaju).

Za prebacivanje rucice mjenjaca koc¢ne sile u polozaj prazno ili
tovareno mjerodavna je prekretna masa. Umjesto mehanickog
mjenjaca kocne sile, vagoni mogu biti opremljeni automatskim
mjenjaCima prazno-tovareno, pa se polozaj mjenjaca provjerava
preko pokazivackog uredaja (slike 16a i 16b).

Kada vagoni ne koc¢e u polozaju tovareno, za izraCunavanje
SKM vlaka uzima se ko¢na masa za polozaj prazno.

Kod vagona gdje se ko¢na sila podesava automatski u zavisnosti
od optere¢enja, kao ko¢na masa uzima se stvarna ukupna masa
vagona. Mjerodavna ko¢na masa ne smije biti ve¢a od mase koja je
oznacena na uzduznim nosacima vagona odnosno od ko¢ne mase sa
skale za pronalazenje ko¢ne mase na uzduznim nosacima vagona u
skladu s odredbama ¢lanka 19. toc¢ke 8.1 9. ove upute.

8. Kada teretni vagoni nemaju mjenjace kocne sile, tada se u SKM
vlaka uzima koc¢na masa napisana na uzduznim nosa¢ima. Ako ko¢na
masa nije napisana na vozilu ili ako nije citljiva, kao ko¢na masa
uzima se vlastita masa vozila zaokruzena na prvu niZu cijelu tonu.
Ako je kocna masa nenapisana ili necitljiva, vagone valja olistati i
nakon istovara otpremiti u radionicu.

9. Kada se upotrebljavaju ru¢ne i pritvrdne kocnice, kao kocna
masa vozila uzima se:
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a) kod putnickih, postanskih i sluzbenih vagona samo vlastita masa
koja pada na koc¢ne osovine (ali ne visSe od 26 tona) odnosno
napisana ko¢na masa ru¢ne odnosno pritvrdne ko¢nice

b) kod teretnih natovarenih vagona ukupna masa, a kod teretnih
praznih vagona vlastita masa koja pada na kocene osovine, ali ne
viSe od 26 tona onda ako kod oznake za vlastitu masu vagona
nije napisana veéa ko¢na masa

¢) kod teretnih natovarenih vagona s napisanom ko¢nom masom,
kod kojih je ukupna masa vagona manja nego napisana kocna
masa, uzima se ukupna masa vagona.

10. Kao ko¢na masa vucnih vozila uzima se napisana ko¢na masa
koja odgovara polozaju mjenjaca vrste ko¢nice G, P ili R.

Povecane kocne mase dobivene istodobnim djelovanjem
dopunskih koc¢nica Mg, E ili H, moraju biti posebno napisane, a
ura¢unavaju se u SKM samo onda ako su upisane u putni list.

11. Ako ko¢na masa na vuénom vozilu nije Citljiva, podatak za
ko¢nu masu potrebno je uzeti iz priloga XV ove upute.

12. SKM mora biti ve¢i nego PKM ili jednak njemu.

Ako je SKM manji nego PKM vlaka, tada je potrebno odrediti
brzinu temeljem stvarnog postotka kocenja ili smanjiti ukupnu masu
vlaka. Brzina vlaka odreduje se na temelju stvarmoga postotka
kocenja, a smanjena ukupna masa vlaka izraCunava se na temelju
potrebnoga postotka kocenja. Potrebne veliine izraCunavaju se na
sljede¢i nadin:

a) stvarni postotak kocenja, ps

_ SKM x 100

oL

Ps
Dobivena veli¢ina zaokruZzuje se na prvi manji cijeli broj.
Temeljem izraCunanoga stvarnog postotka kocenja u tablici

mjerodavnoga zaustavnog puta pronalazi se brzina kojom vlak smije
voziti. Ako se dobivena veli¢ina nalazi izmedu veli¢ina postotaka
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kocenja navedenih u tablici, mjerodavan je manji postotak kocenja
iz tablice. Po moguénosti potrebno je izraCunati postotke kocenja za
nekoliko dionica na voznoj relaciji vlaka, ¢ime se omogucuje
odredivanje razlicitih brzina vlaka u skladu sa stvarnim postotkom
kocenja za svaku dionicu posebno.

b) smanjena ukupna masa vlaka, (Q + L ) sum

©+ 1), =M(r>

Dobivena veli¢ina zaokruzuje se na prvi manji cijeli broj.
Znacenje simbola pod a) i b) je sljedece:

SKM - stvarna ko¢na masa
Q+L - ukupna masa vlaka
(Q+L)sm - smanjena ukupna masa vlaka koja je potrebna zbog

toga da se udovolji uvjetu da SKM bude manji
nego PKM ili jednak njemu; na temelju smanjene
ukupne mase iskljucuju se nekoc€eni vagoni iz
vlaka

Ps - stvarni postotak kocenja na temelju kojega se
odreduje brzina vlaka

p - postotak kocenja koji je potrebno ostvariti i
koji je odreden materijalima voznoga reda.

13. Kod motornoga vlaka s ispravnim ko¢nicama koji je iz tehnickih
razloga vucen pomoc¢nim vozilom s ukljuéenim glavnim zracnim
vodom, SKM se izracunava kao kod svakoga drugog vlaka, osim
kod vlakova sa serijskom oznakom 7 221 i 6 011 kod kojih se za
izraCunavanje SKM uzima vrijednost kocne mase za polozaj P
(RIC).
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Osiguravanje vlaka ili dijela vlaka od samopokretanja
Clanak 57.

1. Kada se vlak zaustavi na pruzi s nagibom do 2,5%o 1 zadrzi do
30 minuta, tada je za njegovo osiguravanje od samopokretanja dosta
zakod¢iti direktnu ko¢nicu vu¢noga vozila.

2. Kada se vlak zaustavi na pruzi s nagibom do 2,5%o i zadrzi dulje
od 30 minuta, ili kada se vlak zaustavi na pruzi s nagibom ve¢im od
2,5%0 bez obzira na vrijeme zadrzavanja, tada se radi njegova
osiguravanja od samopokretanja moraju aktivirati automatske
koc¢nice.

3. Kada u sluzbenome mjestu vuéno vozilo ili dio vlaka bez
vucnoga vozila ostaje iskljucen iz prometa, ili ako kod manevriranja
dio zra¢no kocCenoga vlaka ostaje u mjestu, tada vozila moraju biti
osigurana od samopokretanja prema sljede¢im odredbama:

a) kada na kolosijeku ostaju vucna vozila bez strojovode, ru¢ne
kocnice tih vozila moraju biti pritegnute bez obzira na to jesu li
vozila zakoCena automatskom ko¢nicom.

b) na nagibu do 2,5%o 1 pri zadrzavanju do 30 minuta dio vlaka koji
se osigurava od samopokretanja dosta je zakociti automatskim
ko¢nicama.

¢) nanagibu do 2,5,%o pri zadrzavanju duljemu od 30 minuta, osim
zakoCenih automatskih kocnica potrebno je pritegnuti prvu i
posljednju ru¢nu ili pritvrdnu ko¢nicu u dijelu vlaka koji se
osigurava od samopokretanja.

d) na nagibima veCima od 2,5%., bez obzira na vrijeme
zadrzavanja, osim zakocenih automatskih kocnica moraju se
pritegnuti ru¢ne ili pritvrdne kocnice prema sljedecoj tablici:
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Mjerodavni nagib do (%o) quj osovina po

rucnoj kocnici
4 42
6 28
8 20
10 16
12 14
14 12
16 10
20 8
25 6

e) kada se na kolosijeku s nagibom ve¢im od 2,5%o ostavljaju
putnicki vagoni, potrebno je predvidjeti dvostruko veéi broj
rucnih kocnica od broja navedenoga pod d).

f) ako se ne raspolaze potrebnim brojem rucnih ili pritvrdnih
koc¢nica, potrebno je umjesto svake nedostajuce rucne kocnice
po dvije osovine osigurati ru¢nim papucama ili upotrijebiti jedan
podmetac.

Vlak ili dio vlaka, koji zbog iznimnih uvjeta (nestanak napona,
raskidanje vlaka, kvar lokomotive i dr.) nije moguce osigurati od |
samopokretanja automatskim ko¢nicama, potrebno je osigurati
ruénim odnosno pritvrdnim ko¢nicama u skladu s odredbama ove
tocke.

4. Sredstva za osiguravanje vozila od samopokretanja (rucne
papuce kod vlaka, odnosno ru¢ne papuce i podmetaci kod
manevarskog sastava) moraju biti pravilno postavljena da bi ¢vrsto
stajala uz kotace.

5. U vlaku za prijevoz putnika svi vagoni moraju imati ru¢nu
odnosno pritvrdnu koc¢nicu.

6. U teretnom vlaku na ¢ijoj voznoj relaciji nema nagiba ve¢ih od
20%o0 mora biti najmanje 40% vagona s ru¢nom odnosno pritvrdnom
ko¢nicom.
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Ako na voznoj relaciji teretnog vlaka ima nagiba vec¢ih od 20%eo,
u sastavu vlaka mora biti najmanje 60% vagona s ru¢nom odnosno
pritvrdnom ko¢nicom.

Prvi i posljednji vagon u vlaku moraju imati ru¢nu odnosno
pritvrdnu koc¢nicu, osim kod otpreme vagona s neispravnom zracnom
kocnicom koji se zbog tehnic¢kih razloga mora uvrstiti kao posljednji
vagon u vlaku

Dopusteni broj osovina i maksimalna duljina vlaka
Clanak 58.

1. Najve¢i dopusteni broj osovina i maksimalna duljina vlaka
zavise od vrste vlaka, brzine 1 vrste ko¢nice vlaka.

2. U dopusteni broj osovina odnosno u maksimalnu duljinu vlaka
ne ulazi broj osovina odnosno duljina radnih lokomotiva.

3. Dopusteni broj osovina odnosno maksimalna duljina vlaka pri
kocenju ko¢nicama P iznosi:

a) kod vlaka za prijevoz putnika:

- brzine do 140 km/h = do 80 osovina

- brzine veée od 140 km/h do najvise 160 km/h = do 60 osovina
b) kod teretnih vlakova:

- brzine do 100 km/h = najvise do duljine od 700 m

- brzine veée od 100km/h do najvise 120 km/h = najvise do
duljine od 600 m.

Prazni putnicki vagoni smatraju se teretnima zavisno od njihove
maksimalno dopustene brzine.

4. Maksimalna duljina vlaka pri ko¢enju ko¢nicama G i brzini do
najvise 90 km/h iznosi 700 m.
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XII. KOCENJE PRI MANEVRIRANJU
Zakvacivanje i otkvacivanje
Clanak 59.
1. Kada se otkvacuju vucno vozilo, vagon ili skupina vagona u

vlaku, redoslijed postupaka je sljedeci:

- nakon iskljucivanja elektricnoga napajanja potrebno je razdvojiti
sve elektricne vodove

- zatvoriti ¢elnu slavinu vuénoga vozila i prednjega dijela vlaka da
bi doslo do kocenja straznjega dijela vlaka

- raskvaciti koc¢nicke spojnice i napojni zra¢ni vod

- zakvaciti ko¢nicke spojnice za njihove drzace

- otvoriti ¢elnu slavinu onoga dijela vlaka koji ostaje u mjestu

- otkvaciti kvacila.

2. Prije pokretanja potrebno je otkociti sve vagone preko otko¢nih

uredaja. Kod otko¢noga uredaja koji nije autom rucicu otko¢noga
uredaja potrebno je drzati povuc¢enu do 10 sekundi.

3. Kod zakvacivanja redoslijed postupaka je obrnut od redoslijeda
pri otkvacivanju, s time Sto se najprije zakvace kvacila, zatim
kocnicke spojnice i tek nakon toga smiju se otvoriti zracne slavine.
Prije spajanja ko¢nickih spojnica vucnoga vozila radnik koji
obavlja zakvalivanje otvaranjem cCelne slavine mora ispustiti
kondenzat iz glavnoga zracnog voda lokomotive.
Odbacivanje vagona

Clanak 60.

1. Odbacena vagonska skupina zaustavlja se:
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- do 12 osovina ruénom kocnicom s platforme ili ru¢nom
papucom

- vise od 12 osovina samo ru¢nom kocnicom; jednom ko¢nicom
moguce je zaustavljati najvise 12 osovina.

2. Za osiguravanje dijela vlaka od samopokretanja pri
manevriranju vrijede odredbe ove upute o osiguravanju od
samopokretanja.

3. Kocenje pri radu na spustalici propisano je posebnom uputom za
rad na spustalici.

Rukovanje ko¢nicama pri manevriranju
Clanak 61.
1. Da bi se pri manevriranju smanjila brzina ili zaustavilo vozilo,
rabe se:
- ko¢nice na vozilima
- kolosijecne kocnice i
- rucne papuce.

2. Kada se manevrira vagonima s automatskim kocnicama, po
mogucénosti, rabi se automatsko kocenje.

3. Kada se manevrira vagonima s ru¢nim koCnicama, tada radi
reguliranja brzine odnosno zaustavljanja vozila mora postojati
dostatan broj ispravnih kocnica koje se zaposjedaju u skladu s
odredbama ove upute.

4. Za uporabu papuca pri odbacivanju i manevriranju vrijede
odredbe Prometne upute.

5. Kod vozila koja su uklju€ena u automatsko kocenje mjenjaci
kocne sile moraju biti postavljeni u odgovarajuci polozaj.
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Vorzila koja nisu uklju¢ena u automatsko kocCenje moraju biti
otkocena.

6. Kada se manevriranje obavlja vucnim vozilom koje je
opremljeno ko¢nim umetcima od kompozitnih materijala, pri niskim
temperaturama i vlaznim uvjetima potrebno je Cesto kociti da bi se
izbjeglo stvaranje leda.

7. Nakon utovara ili istovara teSkih tereta kod vozila s umetcima,
koja su bila zakocena ru¢nom ili pritvrdnom koénicom, potrebno je
provjeriti jesu li ko¢nice popustile odnosno jesu li blokirane.

Uporaba pritvrdnih kocnica
Clanak 62.

1. Pritvrdnom kocnicom rukuje se iskljuc¢ivo s tla, a kod vucnih
vozila 1 s drugoga mjesta zavisno od toga gdje je ta kocnica
ugradena.

2. Uvjeti za uporabu pritvrdne kocnice pri manevriranju jesu
sljedeci:

- uporaba pritvrdne kocnice pri manevriranju mora se propisati u
poslovnom redu kolodvora I. dio

- pokraj kolosijeka mora postojati prikladna manevarska staza
- brzina vozila ne smije biti veca od 5 km/h

- sve zapreke moraju biti uklonjene s manevarske staze

- prostor na kojemu se manevrira nocu mora biti osvijetljen

- pritvrdna koc¢nica smije se rabiti iskljucivo s tla.
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Manevriranje pomocu lokomotive
Clanak 63.

1. Kod vagonske skupine s uklju¢enim automatskim koc¢nicama,
koje se pri manevriranju rabe radi osiguravanja PKM, potrebno je
izvesti pojedinaénu probu koc¢nica B, tj. provjeru kocenja i
otkocivanja ko¢nica te vagonske skupine.

Manevarski sastav s viSe od 40 osovina obvezatno se mora
kociti automatskim ko¢nicama, osim u slu¢ajevima iz tocke 4. ovoga
¢lanka.

2. Ako vagonska skupina nije uklju¢ena u glavni zracni vod
lokomotive, tada se umjesto automatske kocnice rabi direktna
kocnica.

3. Broj osovina manevarskog sastava ko¢en direktnom ko¢nicom
lokomotive izraCunava se prema formuli iz tocke 1. ¢lanka 64, ali taj
broj ne smije biti veci od 40.

Ako je broj osovina manevarskoga sastava veci nego izraCunani
broj, tada je, zavisno od mjesne situacije, potrebno predvidjeti neku
od sljede¢ih moguénosti:

a) glavni zra¢ni vod vagona s uklju¢enim automatskim ko¢nicama
ukljuciti u glavni zracni lokomotivski vod te izvesti skracenu
probu kocnica B

b) za prekobrojne osovine osigurati zaposjedanje ruénih koc¢nica u
skladu s odredbama sljedecega ¢lanka ove upute.

4. Kada se manevarskim sastavom manevrira na spustalici ili se
manevrira odbacivanjem, tada se, bez obzira na broj osovina, glavni
zracni vod vagona koji se spustaju ili se odbacuju ne spaja s glavnim
zracnim vodom lokomotive prije spustanja odnosno odbacivanja.
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Zaposjedanje ru¢nih koc¢nica na vagonima pri manevriranju
Clanak 64.

1. Dopusteni broj osovina vagona kocCenih pri manevriranju
direktnom ko¢nicom lokomotive rac¢una se po sljedecoj formuli:

0,8 x B x 100
p

N, =( -L):15

Znacenje simbola je sljedece:

Nos -  dopusteni broj osovina

B -  kocna masa lokomotive za polozaj kocnice P (t)

L - masalokomotive u sluzbi (t)

p - potrebni postotak ko¢ne mase iz tablice kocenja za

zaustavni put 400 m (prilog IX ove upute).

U formuli iz ove to¢ke uzima se prosjek od 15 t po vagonskoj
osovini. Ako se manevrira pretezno s vagonima Cija je masa veca od
15 t po osovini, tada se izracunani broj osovina smanjuje za 30%.

2. Kod manevarskog sastava €iji je broj osovina kocenih direktnom
ko¢nicom lokomotive ve¢i nego broj izraCunan po formuli iz
prethodne tocke, za prekoraceni broj osovina potrebno je zaposjesti
ruéne koc¢nice prema sljedecoj tablici:
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Pri dopustenoj brzini od km/h
Za mjerodavni nagib 15 20 25 30
do - %o
po jedna ruéna kocnica za
osovina
2 28 28 26 16
3 28 26 20 14
4 28 26 19 13
5 28 26 18 12
6 26 22 16 12
7 24 20 14 10
8 22 18 14 10
10 18 14 12 10
12 14 12 10 8
15 10 10 8 6
17 10 8 8 6
20 8 8 6 6

Kada su nagibi ve¢i od 20%o, svi vagoni moraju se ukljuciti u
zra¢no kocenje, osim u slucajevima iz ¢lanka 63. tocke 4. ove upute.

Vagoni ¢ija se ruc¢na kocnica zaposjeda, po moguénosti trebaju
imati najvecu kocnu masu.

3. Ako manevarski sastav vozi na otvorenoj pruzi i industrijskim
kolosijecima, tada se dopusteni broj osovina iz tocke 1. i 2. ovoga
Clanka, kao i proba kocnica iz Clanka 63. tocke 1. ove upute,

propisuju u poslovnom redu kolodvora I. dio
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XIII. KOCENJE MOTORNIH VOZILA ZA POSEBNE
NAMJENE I KOCENJE PRUZNIH VOZILA

Podjela vozila
Clanak 65.

U motorna vozila za posebne namjene spadaju sljedeca vozila:
teSke motorne drezine (TMD)

motorne drezine

motorna vozila za mehaniziranu izgradnju i odrZavanje
kolosijeka i pruznih postrojenja.

U pruzna vozila spadaju sljedeca vozila:

motorna pruzna kolica

autodrezine

strojevi za izmjenu pragova

strojevi za izmjenu skretnica

dvoputni bager

pruzne prikolice koje se ne mogu uvrstiti u sastav teretnih
vlakova.
Kocenje motornih vozila za posebne namjene
Clanak 66.
Motorna vozila za posebne namjene spadaju u vuc¢na vozila.

Za kocenje motornih vozila za posebne namjene vrijede odredbe

o probi kocnica kao i za sva druga vuc¢na vozila, osim §to odredbe
koje vrijede za strojovodu u tome slucaju vrijede za vozaca
motornoga vozila za posebne namjene.
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2. Za odrzavanje kocnica motornih vozila za posebne namjene
vrijede odredbe Upute za odrzavanje kocnica.

3. Voza¢ motornoga vozila za posebne namjene odgovoran je za
ispravnost kocnica na svome vozilu, a ako to vozilo vuce druga
vozila, tada se prije pocetka voznje mora izvesti propisana proba
koc¢nica.

4. Na motornom vozilu za posebne namjene koje je predvideno i
sposobno za vucu prikolice ili skupine prikolica, mora se nalaziti
rucna papuca za osiguravanje od samopokretanja.

5. U pogledu postupka i izvedbe probe kocnica, vrijede odredbe
ove upute o probi kocnica.

Sto se ti¢e odgovornosti za probu ko¢nica na motornim vozilima
za posebne namjene, proba kocnica izvodi se u skladu s odredbama
¢lanka 25. i ¢lanka 26. ove upute.

6. Kada preuzima motorno vozilo za posebne namjene, vozac toga
vozila mora se uvjeriti u ispravnost kocnih uredaja i to potvrditi
potpisom u radnome listu vozila.

7. Kada se motorno vozilo za posebne namjene otprema u sastavu
vlaka, ono mora biti ukljuceno u glavni zracni vod, ali automatska
koc¢nica mora biti iskljucena.

Kocenje pruznih vozila
Clanak 67.

1. Svako motorno pruzno vozilo mora imati ispravne uredaje za
koc¢enje koji omogucavaju sigurno zaustavljanje na svakom dijelu
pruge na duljini od najviSe 400 metara i1 osiguravanje od
samopokretanja u najnepogodnijim uvjetima.

Pruzna vozila otpremaju se u skladu s odredbama Prometnoga
pravilnika.
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2. Ako je motorno pruzno vozilo opremljeno zracnom ili
hidraulicnom koc¢nicom, ono mora imati 1 rué¢nu kocnicu.

3. Na svakome motornom pruznom vozilu koje je predvideno i
sposobno za vucu prikolice ili skupine prikolica mora se nalaziti
ruc¢na papucom za osiguravanje od samopokretanja.

4. Prije pocetka voZnje vozaC pruznoga vozila mora provijeriti
ispravnost i djelovanje kocnica na svome vozilu i na dodanim
vozilima.

Za odrzavanje kocnica pruznih vozila vrijede odredbe Upute za
odrzavanje kocCnica.

5. Za ispravnost ko¢nica motornih pruznih vozila i drugih pruznih
vozila odgovoran je vozac¢ pruznoga vozila.

6. Vozna brzina pruznih vozila propisana je odredbama
Prometnoga pravilnika.

7. Kada preuzima motorno pruzno vozilo odnosno prije pocetka
voznje, vozaC motornoga pruznog vozila odnosno rukovatel]
gradevinskim strojem mora se uvjeriti u ispravnost ko¢nih uredaja te
to potvrditi svojim potpisom u radnome listu vozila.

8. Pruzna vozila po potrebi mogu se zadrzavati na otvorenoj pruzi
ili u kolodvoru onda ako su pod nadzorom odgovornoga radnika i od
samopokretanja osigurana ru¢nom koc¢nicom, ru¢nom papucom ili
podmetacima.

9. Kada se motorno pruzno vozilo otprema u sastavu vlaka, ono

mora biti ukljuceno u glavni zra¢ni vod, ali automatska kocnica mora
biti iskljucena.
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XIV. SPOJEVI KOCNIH VODOVA ZA PAROVE VAGONA
S OBRTNJIMA

Priprema ko¢nih vodova
Clanak 68.

1. Duljina ko¢nih vodova koje treba ugraditi i broj njihovih spojeva
odreduje se prema udaljenosti izmedu odbojnika para vagona s
obrtnjima. Ta udaljenost uvjetovana je duljinom tereta i u¢vrscena je
krutim kvacilom.

Kada su odbojnici udaljeni do 20 cm, tada je dosta da se kocne
spojnice spoje neposredno.

Kada su odbojnici udaljeni od 20 do 90 cm, tada se rabe dva
cijevna medukomada sa spojnim glavama na krajevima.

Kada su odbojnici udaljeni od 90 cm do 250 cm, tada se rabe
dva cijevna medukomada s umetnutim cijevnim komadom. Ako
razmak iznosi viSe od 250 cm, potrebno je primijeniti spojeve ko¢nih
vodova prema prilogu VIII ove upute ili u kombinaciji s cijevnim
medukomadima.

2. Kada se vagoni iznimno spajaju teretom (izvanredne posiljke),
tada je spojeve koc¢nih vodova lancima potrebno zategnuto objesiti
izmedu kuka vla¢noga uredaja para vagona s obrtnjima tako da
koc¢ni¢ke spojnice ostanu najmanje 140 mm iznad gornjega
tracnickog ruba i da ne budu iskrivljene ili svijene.

Cijevi je potrebno zakvaciti i slobodno objesiti za teret tako da
ih je moguce micati.

3. Ako je par vagona spojen krutim kvacilom, tada se spojevi
koc¢nih vodova pri¢vrséuju za kruto kvacilo.

4., Za propisanu primjenu, ugradnju, i pri¢vrs¢ivanje spojeva
ko¢nih ¢vorova te za rukovanje njima odgovoran je pregledac
vagona pod ¢ijim se nadzorom ugraduju ti spojevi.
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Odrzavanje i pregled ko¢nih vodova
Clanak 69.

1. Spojevi kocnih vodova odrzavaju se prema opsegu radova
revizije ko¢nice u skladu s postupkom za zracne vodove i ko¢nicke
spojnice kod vucenih vozila, koji je propisan u Uputi za odrzavanje
kocnica, i to u ciklusima popravka teretnih vagona na koje se
ugraduju.

2. Korisnik odnosno vlasnik ko¢nih vodova mora voditi knjigu
pregleda za spojeve ko¢nih vodova u koju se upisuju sljedeci
podatci:

- vlasnicki znak i broj
- dan, mjesec i godina posljednjega periodi¢nog pregleda

- primjedba o obavljenome periodicnom pregledu s oznakom
mjesta i radnika koji je obavio pregled

- primjedba HZ-ova kontrolno-prijemnog  sluzbenika o
obavljenom pregledu.

Ti pregledi obavljaju se jednom na godinu.

SkladisStenje i otprema
Clanak 70.
1. Spojevi koénih vodova imaju vlasni¢ku oznaku.

2. Kocne vodove potrebno je uskladistiti na postolja u blizini
mjesta primjene tako da budu zadovoljeni sljedeci uvjeti:

- dase cijevi ne savijaju

- dasu vodovi zasticeni od vlage i necistoce

- da su spojne glave zatvorene slijepim spojkama.
Zabranjeno je spojeve ko¢nih vodova drzati na tlu.
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3. Kada se otpremaju spojevi ko¢nih vodova, tada cijevi kocnickih
spojnica ne smiju biti presavijene.

Spojne glave moraju biti zatvorene slijepim spojkama i kod
prenosenja ne smiju se vuci po tlu.
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XV. ZAVRSNE ODREDBE
Clanak 71.
Ova uputa na snagu stupa 11. prosinca 2005.
Prilozi I do XVII sastavni su dio ove upute.
Stupanjem na snagu ove upute stavljaju se izvan snage sljedeci

akti:

Uputstvo o kocenju vlakova sa svim izmjenama, dopunama,
ispravcima i tumacenjima (Uputstvo 233, Sluzbeni glasnik br.
11/88, 13/89, Sluzbeni vjesnik HZ-a br. 20/91, 5/96, 6/96, 3/02,
1/03, 6/03, 2/04, 6/04 1 5/05)

Uputstvo o kocenju vlakova koji u svom sastavu imaju teretna
kola SZD sa svim izmjenama i dopunama (Up. 233/01, Sl
glasnik br. 5/89, 7/90 i Sluzbeni vjesnik HZ-a br. 20/91 )

brzojavka broj 190F Poslova prijevozne ustrojbe od 17. prosinca
1996.

dopis br. 679/99 od 21. rujna 1999. (evidentiranje pokusa
koc¢nica kod vlaka pokrenutog iz stajalista).

tumacenje odredaba Clanka 28. tocke 6. Upute o prometnim
evidencijama (Sluzbeni vjesnik HZ-a br. 3/03).

Broj: U - 53 - 12/05.

Zagreb, 12. kolovoza 2005.

Predsjednik Uprave

dr. sc. Tomislav Josip Mlinarié, vr.
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PRILOG
I

Periodi¢na provjera

ispravnosti ko¢nica
(veza - ¢1.25.t.13.)



PERIODICNA PROVJERA ISPRAVNOSTI KOCNICA
Opce odredbe o periodi¢noj provjeri ko¢nica

Clanak 1.

1. Periodi¢na provjera ispravnosti ko¢nica obavlja se prema odluci
mjerodavnih HZ-ovih poslova te onda kada su vozila iz bilo kojega
razloga Sest mjeseci ili dulje izvan prometa, i to prije njihova
ponovnog uklju¢ivanja u promet.

Za pravodobno slanje vozila koja su Sest mjeseci ili dulje bila
izvan prometa na periodi¢nu provjeru ispravnosti ko¢nica, odgovorne
su mjerodavne strucne sluzbe Hrvatskih Zeljeznica.

2. Periodicna provjera ko¢nih uredaja na vozilima provodi se zbog
toga da bi se svi nedostatci i oStecenja otkrili 1 otklonili na vrijeme i
na taj nacin osigurala ispravnost koc¢nica.

3. Vlakovi odnosno vozne garniture mogu se provjeriti
priklju¢ivanjem glavnoga zracnog voda na stabilno postrojenje ili na
vucno vozilo. Prije prikljucivanja na voznu garnituru glavni zracni
vod vuénog vozila propuhuje se otvaranjem celnih slavina.

4. Kada se provjeravaju kocnice, automatska kocnica mora ostati
zakocCena najmanje 300 minuta onda ako je prije toga glavni zracni
vod ispraznjen.

5. Prije svakog rada na kocnom poluzju i prije izmjene koc¢nih
umetaka iskljucuje se kocnica radi zastite od nesretnih slucajeva.

Iznimno koc¢nicu nije potrebno iskljuciti pri zamjeni kocnih
umetaka na vozilima s ko¢nim blokom onda ako se ta zamjena zbog
skucCenosti prostora obavlja uza uzastopna kocenja i otkoCivanja
prema posebnoj proizvodacevoj uputi.

6. Smatra se da koc¢ni umetci pravilno nalijezu onda ako oni
cijelom svojom povrSinom nalijezu na kotrljajnu povrsinu kotaca.
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Istodobno ko¢ni umetci ne smiju dosezati ravninu vanjske celne
povrsine kotaca.

Smatra se da su umetci pravilno odvojeni onda ako su
ravnomjerno odvojeni na cijeloj svojoj duljini u propisanim
granicama (5 do 10 mm).

Posebnu  pozornost potrebno je posvetiti  propisnomu
osiguravanju ko¢nih umetaka od ispadanja. Neravnomjerno istroSene
ko¢ne wumetke valja zamijeniti, a radi otklanjanja uzroka
neravnomjernoga troSenja vozilo treba otpremiti u radionicu. Ako na
jednome osovinskom sklopu na strani jedne trokutne motke dolazi do
nepravilnog nalijeganja ili nepravilnog troSenja pojedinih kocnih
umetaka, pri cemu razlika debljine umetaka iznosi 20 mm i vise,
obvezatno valja zamijeniti sve ko¢ne umetke na toj trokutnoj motci
novim umetcima. Zabranjena je medusobna zamjena i ugradnja
upotrebljavanih ko¢nih umetaka na vozilima c¢ija je tehnicka brzina
veca od 100 km/h.

7. Na svim vozilima provjerava se pokretljivost i zabrtvljenost
Celnih 1 uklju¢no-isklju¢nih slavina u otvorenome i zatvorenom
polozaju, a osteCene koc¢nicke spojnice i neispravne gumene cijevi
potrebno je zamijeniti.

Sve slobodne ko¢nicke spojnice moraju biti propisno zakvacene
za svoje drzace.

8. Kada se provjeravaju kocCnice, pregledavaju se natpisi za kocne
mase 1 po potrebi obnavljaju. Vozila s necitljivo ispisanom ko¢nom
masom ne smiju se ukljuciti u promet.

Ako se primijeti bilo kakav nedostatak koji proizlazi iz odredaba
pravilnika i uputa kojima se propisuje odrzavanje Zeljeznickih vozila
i ko¢nih uredaja, mora se postupiti u skladu s tim odredbama.

9. Na vozilima koja imaju kocne umetke od kompozitnih

materijala potrebno je potanko pregledati stanje kotrljajne povrsSine
kotaca. Kocni umetci kod kojih se pojave radijalne pukotine, ali bez
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odvajanja ili raslojavanja materijala od lednog lima, mogu ostati u
uporabi do granice troSenja.

10. Kada se provjeravaju kocnice, vlak ili voznu garnituru potrebno
je osigurati od samopokretanja.

11.

Ispravnost ru¢nih i pritvrdnih ko¢nica ustanovljuje se provjerom

¢vrstoga nalijeganja i pravilnog odvajanja ko¢nih umetaka i ulozaka
pri kocenju i otkoCivanju.

12. Vozila s ko¢nim diskovima moraju biti pregledana na kanalu.
Pri tome kod procjene eksploatacijskih grani¢nih vrijednosti diskova
vrijede sljedeci kriteriji:

a)

b)

d)

g

uvijek mora postojati kruzni grani¢ni kanal koji oznacava
granicu istroSenosti kocnoga prstena. Ako taj kanal nije jasan,
potrebno je provijeriti istroSenost strana diska podloznih trosenju.
Najmanja debljina strane diska ne smije biti manja od 15 mm.

dopusteno udubljenje tarne povrSine nastalo troSenjem iznosi 2
mm. Debljina ko¢noga prstena na mjestu izdubljene tarne
povrsine ne smije biti ispod kruznoga grani¢nog kanala, tj. ne
smije biti manja od eksploatacijske grani¢ne mjere.

dopustena dubina brazda u tarnim povrSinama je 1,2 mm, pri
¢emu debljina ko¢noga prstena na mjestu najdubljih brazda ne
smije biti manja od eksploatacijske grani¢ne mjere (kruzni
kanal). Kada su brazde dublje, potrebno je promijeniti kocne
uloske.

nije dopusteno ljuskanje na tarnim povr§inama vece od 5 cm® .

nisu dopustene pukotine u glavcini koje se vizualnim pregledom
bez pomicanja vozila otkriju u podru¢ju prijelaza od kocnoga
prstena na glav¢inu i na prirubnici spoja visedijelnoga ko¢noga
prstena.

dopustene su povrSinske pukotine.

kod wvozila =za brzine do 160 km/h dopusStena je napuklina
po kanalu za hladenje bez ograni¢enja duljine u jednoj od
tarnih povrSina. Od napukline do napukline moraju se nalaziti
najmanje tri neoste¢ena kanala za hladenje.
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h) kod vozila za brzine vec¢e od 160 km/h dopustena je napuklina
dugacka do 60 mm u tarnim povrSinama po jednom kanalu. Od
napukline do napukline moraju se nalaziti najmanje tri
neostec¢ena kanala za hladenje.

i) na vozilima za brzine do 160 km/h dopustena je pukotina
po cijeloj Sirini tarne povrsine. Nije dopustena cijela pukotina i
napuklina na istom kanalu za hladenje. Od cijele pukotine do
sljedece napukline moraju se nalaziti najmanje tri neosSte¢ena
kanala za hladenje.

j)  kod vozila za brzine veée od 160 km/h nije dopustena cijela
pukotina.

k) dopusten je zazor u sastavu polutki kod dvodijelnoga koc¢nog
prstena .

1) nije dopusStena prisutnost stranih tijela (necisto¢a) u kanalima.
Necdisti kanali moraju se ocistiti.

m) nedostajuéi vijci za spoj ili osiguranje moraju se nadomjestiti, a
olabavljeni zamijeniti.

n) nije dopustena olabavljenost kocnoga prstena i glavcine.

0) nije dopustena pojava rde na sjedistu glavcine.
Provjera ko¢nica vuénih vozila

Clanak 2.

1. Zracne procistace i skupljace kondenzata prije punjenja zra¢nih
uredaja treba isprazniti preko odgovarajucih slavina i Cepova.

2. Provjerava se zabrtvljenost svih ko¢nih uredaja zra¢ne kocnice
ukljuCujuci zabrtvljenost glavnoga spremnika. Tijekom provjere
rucica kocnika postavlja se u zaprezni polozaj. Polozaji rucice
koc¢nika prikazani su u prilogu III ove upute. Tijekom 5 minuta pad
zranoga tlaka smije iznositi najvise 0,3 bara kod lokomotiva i
pojedina¢nih motornih vagona odnosno 0,5 bara kod motornih
garnitura.
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3. Posto se uvede potpuno kocenje, provjerava se nalijezu li svi
kocni umetci pravilno, i to na sljedeci nacin:

- udaranjem ¢eki¢em kod koc¢nica s umetcima od lijevanog Zeljeza

- guranjem umetaka cekicem kod kocnica s kompozitnim
umetcima

- provjeravanjem na kanalu nalijezu li uloSci i jesu li kontrolni
pokazivacki uredaji kod disk-kocnica u polozaju zako€eno.

4. Pri potpunom kocenju hod klipa ko¢noga cilindra treba biti u
granicama iz priloga IV ove upute.

5. Nakon otkocivanja ko¢ni umetci moraju biti pravilno odvojeni
od kota¢a odnosno koc¢ni uloSci od diskova. Dopusteni razmak
umetaka od kotaca iznosi 5 do 10 mm, a razmak ulozaka od diskova
kocnice sa svake strane kocnoga diska iznosi 1 do 2 mm.

Osim toga potrebno je provjeriti jesu li pokazivaci u polozaju
otkoceno.

6. Na vuénim vozilima koja imaju koc¢nicu velikoga ucinka s
ko¢nim umetcima od lijevanoga Zeljeza, preko odgovarajuceg
prekidaca provjerava se djelovanje visokoga tlaka. Ako su na vozilu
ugradeni ko¢ni umetci od kompozitnih materijala, djelovanje
visokoga tlaka mora biti iskljuceno, §to znaci da koc¢nica smije raditi
samo u nizem stupnju (niski tlak).

7. Djelovanje automatske koc¢nice provjerava se u polozaju P
uvodenjem pocetnoga stupnja kocenja. To se postiZze smanjenjem
tlaka u glavnome zra¢nom vodu za 0,5 bara, pri ¢emu se provjerava
nalijezu li ko¢ni umetci na kotrljajnu povrsinu kotaca i dolazi li do
samootkocivanja.

Nakon toga provjerava se djelovanje kocnica postupnim
kocenjem i1 otkoCivanjem, a potom brzim kocenjem. Dok traje
provjera, promatraju se manometri i prati promjena tlaka u glavnome
zra¢nom vodu i ko¢nim cilindrima. Djelovanje ko¢nika provjerava se
iz obaju upravljackih mjesta vu¢noga vozila.
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8. Rad pjeskara provjerava se iz svakoga upravljackog mjesta.

9. Djelovanje direktne kocCnice provjerava se iz svakoga
upravljackog mjesta, pri Cemu je preko manometra potrebno
kontrolirati tlak

10. Ispravnost ep kocnice provjerava se ko¢nikom iz svakoga
upravljackog mjesta, pri cemu je potrebno kontrolirati nalijeganje i
odvajanje ko¢nih umetaka.

11. Ako vozilo ima kocnicu za slucaj opasnosti s moguénoscu
odgadanja djelovanja, njezino djelovanje provjerava se u skladu s
uputama za takve koc¢ne sustave.

12. Dijelove ru¢ne kocnice, kao i druga zglobna mjesta i mjesta
trenja ko¢noga poluzja potrebno je podmazati i provjeriti im
djelovanje. Kod motornih garnitura ru¢na koc¢nica provjerava se na
svakom vozilu, pri ¢emu se kontrolira nalijeganje i odvajanje ko¢nih
umetaka.

13. Potrebno je provjeriti ispravnost rada regulatora kocnoga
poluzja.

14. Kocne umetke potrebno je zamijeniti onda ako njihova debljina
na najtanjem mjestu iznosi 10 mm ili pak 5 mm ako je rije¢ o kocnim
uloscima disk-kocnice.

15. Elektromagnetska koc¢nica provjerava se u skladu s odredbama
upute za provjeru takve kocnice.

Posto se aktivira otkoCivanje, ko¢ni magneti moraju biti potpuno
podignuti.

Kada se obavlja provjera, provjerava se stanje magnetskih

Clanaka u vezi s wuzduZznim razmacima, deformacijama i
istrosenostima. Eventualni nedostatci moraju se otkloniti.
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16. Uredaj za kontrolu strojovodine budnosti provjerava se iz
svakoga upravljackog mjesta.

17. Provjera autostop-uredaja propisana je odredbama upute za
takav ureda;.

18. Kod vuc¢nih vozila koja imaju E ili H koc¢nicu, djelovanje te
kocnice provjerava se iz svake upravljacnice, i to u skladu s
odredbama upute za odnosno vozilo.

19. Svako ostecenje na kocnici mora se prijaviti i otkloniti prije
ponovnoga uvodenja vozila u promet.

20. Slavine i kocnice za opasnost provjeravaju se u svakoj
upravljacnici. Na motornim garniturama ta kocnica provjerava se
povlacenjem svih rucica, i to jednom u tri mjeseca. Posto zavrsi
provjera , rucice se vezu jednostrukom Spagom cCija otpornost na
kidanje iznosi od 4 do 7 daN, lagano se pritezu i plombiraju. Takoder
se provjerava i natpis za rucice i ventile za opasnost.

21. Potrebno je provjeriti protuklizne uredaje.

22. Na DMV-u 7 123 potrebno je osim gore navedenih radova,
tijekom periodi¢ne provjere ispravnosti kocnica odnosno tijekom
servisnih pregleda vlaka obaviti i dodatne provjere koc¢nica kao i
pojedinih elemenata koc¢nice. Ta ispitivanja obavljaju se automatski,
aktiviranjem ve¢ pripremljenih programa na odgovarajucoj maski
monitora.

Automatski programi jesu sljedeci:

- automatska proba koc¢nica koja se aktivira tipkom APK na
maski "Stanje kocenja"

- ispitivanje voda brzog kocenja koje se aktivira tipkom "Ispit.
VBK" na maski "Uklju¢enja"

- ispitivanje protuklizne zastite vagona A i vagona B koje se
aktivira tipkama "Kliz. A" i "Kliz. B" na maski "Ukljucenja
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- provjera rada Mg-kocnice koja se aktivira kip-prekidacem
"Tra¢nicka kocnica" na strojovodinu pultu

- provjera opruzne kocnice koja se aktivira tipkalom ispod
svjetle¢ih oznaka:
= Za cijeli vlak "Opruzna kocnica vlaka zakocena".
= Za pojedinacno vozilo "Opruzna koc¢nica vagona zakocena".

Provjera ispravnosti ko¢nica putnickih i drugih vagona
koji se uvrStavaju u vlakove za prijevoz putnika

Clanak 3.

1. Prije pocetka provjere potrebno je pregledati podatke upisane u
evidenciji o nedostatcima na vagonima.

2. Zraéne procistace i skupljace kondenzata prije punjenja zracne
instalacije potrebno je isprazniti preko odgovarajucih slavina i
cepova.

3. Kocne umetke potrebno je zamijeniti onda ako debljina na
najtanjem mjestu iznosi 20 mm. Ko¢ne uloske disk-kocnice potrebno
je zamijeniti onda ako im debljina iznosi 10 mm.

4. Zracnu instalaciju cijele garniture koja se provjerava potrebno je
napuniti tako da tlak u glavnome zraénom vodu iznosi 5 bara.

5. Pregled garniture obavlja se s obiju strana. Uocene nedostatke
potrebno je otkloniti. Iskljucene kocnice uklju¢uju se, a mjenjaci
vrste koc¢nica postavljaju se u polozaj najjacega djelovanja kocnice.

Kocnice koje nisu otkoCene potrebno je otkocCiti uredajem za
otkocCivanje.

6. Kada se provjerava zabrtvljenost, rucicu pokusnoga uredaja

potrebno je staviti u isklju¢ni polozaj i promatrati pad tlaka na
manometru.
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Pad tlaka u glavnome zra¢nom vodu i napojnome zracnom vodu
garniture tijekom jedne minute ne smije biti veci od 0,3 bara. Pad
tlaka na pojedina¢nom vozilu tijekom 5 minuta ne smije biti veci od
0,1 bar.

7. Posto se provjeri zabrtvljenost, tlak glavnoga zra¢nog voda treba
povecati na 5 bara i zakoCiti smanjenjem tlaka za 0,5 bara. Pri tome
se provjerava djeluju li sve ko¢nice i dolazi li do samootkocivanja.

Cvrsto nalijeganje ko¢nih umetaka provjerava se:
- udaranjem ceki¢em kod koc¢nica s umetcima od lijevanog zeljeza

- guranjem umetaka c¢ekicem kod kocnica s kompozitnim
umetcima

- provjeravanjem nalijezu li ulosci i jesu li kontrolni pokazivacki
uredaji kod disk-koc¢nica u polozaju zakoceno.

Koé¢ni umetci moraju pravilno nalijegati, a nakon otko¢ivanja
moraju biti pravilno odvojeni od kotrljajne povrsine kotaca.

8. Da bi se provjerio hod klipa, tlak u glavnome zracnom vodu
treba smanjiti na 3,5 bara, tj. uvesti potpuno kocenje. Izmjereni hod
treba biti u granicama danima u prilogu IV ove upute.

9. Na vagonima koji imaju koc¢nicu R s tlakom u dva stupnja

potrebno je:

- provjerom polozaja kazaljke manometra maksimalnoga tlaka
ustanoviti je li ko¢nica tijekom prijasnje voznje djelovala pod
visokim tlakom (niski tlak 2 bara, visoki tlak najvise 4 bara)

- pritiskom na tipku kontrola R-ko¢nice ustanoviti ukljucuje li se
visoki tlak. To se radi promatranjem pripadajueg manometra
ili promatranjem povecanja hoda klipa koc¢noga cilindra;
popustanjem tipke kocnica radi u niskom tlaku. Kod vagona s
ko¢nicom R bez kontrolnog uredaja tu provjeru treba obaviti
davanjem kontakta na centrifugalnom regulatoru, Ako su na
vozilu ugradeni umetci od kompozitnih materijala umjesto
umetaka od lijevanog Zeljeza, djelovanje visokoga tlaka ko¢nice
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mora biti iskljuceno, $to znaci da koc¢nica smije raditi samo u
nizem stupnju (niski tlak)

- kazaljku manometra maksimalnog tlaka vratiti u polozaj 0 posto
zavrsi provjera.

10. Da bi se vlak otkocio, ru¢ica pokusnog uredaja postavlja se u
polozaj za voznju i tlak se podeSava na 5 bara (bez visokotlaénoga
vala). Pritom je potrebno promatrati tijek otkocCivanja i provjeriti
srednji razmak izmedu kocnih umetaka i kotrljajne povrsine kotaca,
koji se mora nalaziti u granicama od 5 do 10 mm.

Kod disk-ko¢nica razmak izmedu koc¢nih uloZzaka 1 diska mora
iznositi od 1 do 2 mm. Pokazivacki uredaji moraju biti u poloZaju
otkoceno.

11. Koc¢nica za slucaj opasnosti na svim vagonima provjerava se
povlacenjem svih rucica te kocnice. PoSto zavrsi provjera, rucice se
povezuju jednostrukom $pagom ¢ija jakost na kidanje iznosi od 4 do
7 daN, lagano se pritezu i plombiraju. Provjerava se i to jesu li
ko¢nice za slucaj opasnosti ozna¢ene natpisima.

Elektropneumatska kocnica i koc¢nica za slucaj opasnosti s
mogucénos¢u odgadanja djelovanja provjeravaju se u skladu s uputom
za provjeru takvih ko¢nica.

12. Potrebno je pregledati opCe stanje, ucvrséenost, pomicljivost i
podesenost ko¢noga poluzja ukljucuju¢i koc¢no poluzje rucéne
kocnice. Sve nedostatke valja otkloniti te podmazati klizne povrsine i
zglobne spojeve.

13. Elektromagnetska kocCnica provjerava se u skladu s uputom za
provjeru takve kocnice.

Kada se obavlja provjera, provjerava se stanje magnetskih
Clanaka u vezi s wuzduZznim razmacima, deformacijama i
istrosenostima. Eventualni nedostatci moraju se otkloniti.

11
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14. Protuklizni uredaji provjeravaju se u skladu s uputama za
provjeru takvih uredaja.

Provjera ispravnosti koc¢nica kod teretnih vlakova
Clanak 4.

1. Zracne uredaje vlaka potrebno je napuniti do tlaka od 5 bara,
koji se ne smije prekoraciti.

2. Vlak se obilazi s obiju strana i ustanovljuju se nedostatci. Pritom
je potrebno obaviti sljedece:

- provjeriti zabrtvljenost

- ukljuciti kocnice na svim vagonima

- mjenjace vrste kocnice i koCne sile postaviti u odgovarajuéi
polozaj

- neotkocene kocnice otkociti pomocu otko¢nih uredaja

- kocne umetke zamijeniti onda ako im debljina na najtanjem
mjestu iznosi 10 mm.

3. Da bi se provjerila zabrtvljenost, rucicu kocnika treba staviti u
iskljuéni polozaj odnosno prekinuti vezu izmedu glavnoga zracnog
voda i glavnih spremnika te promatrati manometar. Pad tlaka u
glavnome zra¢nom vodu i vodu glavnoga spremnika ne smije biti
veci od 0,4 bara u minuti

4. PoSto zavrSi provjera zabrtvljenosti, glavni zrac¢ni vod treba
dopuniti i uvesti pocetni stupanj kocenja smanjenjem tlaka za 0,5
bara. Potrebno je provjeriti drze li sve ko¢nice pouzdano, nalijezu li
ko¢ni umetci pravilno i dolazi li do samootkocivanja.

Cvrsto nalijeganje ko¢nih umetaka provjerava se:

- udaranjem ¢eki¢em kod kocnica s umetcima od lijevanog Zeljeza

12
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- guranjem umetaka c¢ekicem kod kocnica s kompozitnim
umetcima

- provjeravanjem nalijezu li uloSci i jesu li kontrolni pokazivacki
uredaji kod disk-kocnica u polozaju zako€eno.

5. Glavni zra¢ni vod potrebno je ponovo dopuniti na 5 bara, a
zatim uvesti potpuno ko¢enje smanjenjem tlaka na 3,5 bara. Potrebno
je provjeriti drze li sve kocnice pouzdano, nalijezu li ko¢ni umetci
pravilno i dolazi li do samootkocivanja.

Kod vagona s ru¢nim mjenjacem kocne sile, u polozaju prazno
svornjaci polozaja tovareno moraju biti olabavljeni.

Da bi se kod vagona koji imaju automatske mjenjace koc¢ne sile
prazno-tovareno provjerio rad mjernih ventila i pokazivaca prazno-
tovareno, mora se rabiti uredaj za optereCivanje i provjeru mjernih
ventila. Da bi se provjerio sdim mjenja¢ u polozaju zako€eno, preko
svornjaka na polugama prazno i tovareno provjerava se je li
ostvaren odgovarajuci polozaj kocne sile.

6. Hod klipa mora biti u granicama navedenima u prilogu IV.

7. Kod otkocivanja glavni zra¢ni vod puni se na 5 bara stavljanjem
rucice ko¢nika u polozaj za voznju (bez primjene visokotlaCnoga
vala). Promatra se proces otkoivanja i provjerava se jesu li sve
kocnice u otkocenom stanju i jesu li kocni umetci odvojeni pravilno
(od 5 do 10 mm).

8. U otkofenom stanju provjerava se jesu li udaljenosti zaStitne
cijevi regulatora poluzja i zlijeba vretena regulatora u propisanim
granicama, i to:

a) kod Cetveroosovinskih vagona s jednim regulatorom poluzja ¢ija
regulacijska duljina iznosi 600 mm - najmanje 380 mm onda ako
su koc¢ni umetci novi odnosno 20 mm ako su ko¢ni umetci na
granici istroSenosti

b) kod Cetveroosovinskih vagona s dvama regulatorima poluzja Cije
regulacijske duljine iznose po 450 mm - najmanje 320 mm onda

13
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ako su ko¢ni umetci novi odnosno 160 mm ako su ko¢ni umetci
na granici istroSenosti

¢) kod dvoosovinskih vagona - najmanje 190 mm onda ako su
ko¢ni umetci novi odnosno 10 mm ako su ko¢ni umetci na
granici istroSenosti.

Ako te mjere nisu osigurane, vagoni moraju biti otpremljeni na
podesavanje ko¢noga poluzja i premjestanje fiksne to¢ke u okretnom
postolju prema mjerama iz priloga V ove upute.

9. Kod vagona koji voze u rezimu SS s automatskom
kontinuiranom promjenom koc¢ne sile, provjerava se funkcionalnost

koc¢nice za razne natovarenosti rabe¢i uredaj za opterecivanje i
provjeru mjernih ventila.

10. Potrebno je pregledati opée stanje, uc¢vrscenost, pomicljivost i
podesenost kocnoga poluzja ukljucujuéi ko¢no poluzje rucne
koc¢nice. Sve nedostatke treba otkloniti te podmazati klizne povrSine i
zglobne spojeve.

11. Ako postoji kocnica za slucaj opasnosti, i nju je potrebno
pregledati i provjeriti.

Stabilna postrojenja i posebni uredaji
za provjeru ko¢nica

Clanak 5.

1. Kapacitet stabilnoga postrojenja koje dobavlja stlaceni zrak za
provjeru automatskih kocnica, uvijek i na svakom priklju¢nom
mjestu mora osiguravati zracni tlak od najmanje 8 bara.

2. Za svako stabilno postrojenje i posebni uredaj mora postojati
uputa kojom se propisuju njihova uporaba i odrzavanje.

14
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3. Dok se ne upotrebljavaju, priklju¢na mjesta i cijevi sa spojnim
glavama moraju biti zaSticeni od mogucnosti ulaska mehanicke
necistoce pomocu posebnih drzaca, ¢epova ili slijepih spojki.

Prije prikljucivanja na glavni zracni vod vlaka te vodove treba
propuhati kratkotrajnim otvaranjem celne slavine.

4. Stabilna postrojenja provjeravaju se jednom na godinu u
pogledu zabrtvljenosti i ispravnosti. Zabrtvljenost mora biti takva da
zracni tlak pada najvise 0,1 bar u deset minuta. Kocnici se obvezno

provjeravaju jednom u dvije godine, a manometri jednom na godinu
u specijaliziranim radionicama.

5. Posebni uredaji koji se rabe za provjeru automatskih koc¢nica
jednom u dva mjeseca moraju biti provjereni u pogledu
zabrtvljenosti, ispravnoga djelovanja i to¢nosti manometra. Provjera
se provodi usporedivanjem s kontrolnim manometrom, a jednom na
godinu provjera se provodi u ovlastenoj ustanovi za ko¢ne uredaje.

15
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PRILOG
II

Mjenjaci vrste kocCnice

na vuénim vozilima
(veza-c¢l. 16.t.4,¢l. 36.t. 2.)



MJENJACI VRSTE KOCNICE NA VUCNIM VOZILIMA

Serijska Tip kocnice
oznaka p i tip Vrsta i Mjesto
vuénoga rasporednika oznaka mjenjaca ugradnje
vozila
000 u upravljacnici ili
1061 Oerlikon Lst 1 G - R/P, el. prekidac u strojarnici na
100 ormaru S5
000 u strojarnici na
1141 | 100 | Oerlikon Lst 1 G - R/P, el. prekidac pneumatskom
200 stalku
301-
1141 337560 OctlikonLst 1 | G -R/P,el. prekidad | u strojarnici na
399 ormaru S5
u strojarnici na
1142 | 000 | Oerlikon Lst 1 G - R/P, el. prekidac pneumatskom
stalku
2041 | 000 na rasporedniku,
2042 000 | Oerlikon Est 3e G-P, ru¢ni mjenjac ili el. preklopnik u
100 elektri¢ni preklopnik upravljaénici
2043 | 000
2044 | 000
2061 000 Westighouse R-P-G ili G-P-R , pokraj
100 v ; automatskog
elektri¢ni preklopnik 1 o1
000 26D ko¢nika ili na
2062 100 elektroormaru
2063 | 000
u ormaru ispod
7122 | 000 | Knorr KEO R-P, slavina upravljatkoga
stola u obje
upravljacnice

Napomena: Druga vucna vozila nemaju mjenjac vrste kocnice.
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PRILOG
111

Polozaji rucice kocnika
na vuénim vozilima
(veza-Cl.27.t. 1)



POLOZAJI RUCICE KOCNIKA
NA VUCNIM VOZILIMA

ko¢nik KNORR St 214

ko¢nik KNORR D 3

I - polozaj punjenja i otkocivanja
II - polozaj za voznju

III- iskljuéni (zaprezni) polozaj
IV- polozaj potpunoga kocenja

V - polozaj brzoga kocenja

I - polozaj punjenja i naglog
otkocCivanja

II - polozaj za voznju

III-  iskljucni (zaprezni) polozaj

IV- polozaj postupnoga kocenja i
otkocCivanja

V - polozaj potpunoga kocenja

VI- polozaj brzoga koc¢enja

ko¢nik OERLIKON FV 4a

vi

I nom v

- isklju¢ni (zaprezni) polozaj

II - polozaj punjenja i naglog
otkocivanja

II1- polozaj za voznju

IV- polozaj pocetnoga stupnja
kocenja

V - polozaj postupnoga kocenja i
otkocivanja

VI- polozaj brzoga kocenja

ko¢nik WESTINGHOUSE 26 C

1 - polozaj za voznju

II - polozaj pocetnoga stupnja
kocenja

III- polozaj postupnoga kocenja i
otkocCivanja

IV- prigusni polozaj

V - iskljuéni (zaprezni) polozaj

VI- polozaj brzoga koc¢enja
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ko¢nik WESTINGHOUSE WF 3 ko¢nik BOZIC L

I -
II -
III-

Iv-

polozaj za voznju

iskljucni (zaprezni) polozaj
polozaj postupnoga kocenja i
otkoc¢ivanja

polozaj potpunoga kocenja
poloZaj brzoga kocéenja

I - polozaj punjenja i naglog
otkocivanja

II - polozaj za voznju

III- polozaj postupnoga kocenja i
otkocivanja

IV- polozaj brzoga kocenja

V - iskljuéni (zaprezni) polozaj,
slavina glavnoga zranog voda
isklju¢ena

) -
) I
I -
v -
vV -
VI -

ko¢nik FS 41 na DMV-u 7123

polozZaj elektri¢noga ukljudivanja ko¢nika
polozaj za voZnju

poloZaj potpunoga otkocivanja

poloZaj postupnoga kocenja i otkoc¢ivanja
poloZaj potpunoga kocenja

poloZaj brzoga kocenja

- isklju¢ni (zapreZni) poloZaj do kojega dolazi nakon zakljucavanja
elektri¢ne brave na strojovodinom stolu (bilo koji poloZaj rucice)

Ako dode do prepunjenosti rasporednika i nemoguénosti otkocivanja
pojedinog vozila vlaka, poveéanje tlaka u glavnome zra¢nom vodu obavlja
se pritiskom na taster Prilagodba koji se nalazi na stolu pokraj kocnika.
Tako je moguce tlak u glavnome zra¢nom vodu povecati do oko 5,7 bara.
Nakon toga se prepunjenost automatski polako spusta na radni tlak od 5

bara.
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PRILOG
1A%

Duljina hoda klipa

koc¢noga cilindra
(veza - prilog I)



DULJINA HODA KLIPA KOCNOG CILINDRA (mm)

1. VUCNA VOZILA

Serijska oznaka Duljina hoda klipa
000

1061 100 35+ 10
000
100

1141 200 110 £ 10
300

1161 000 35+ 10

1142 | 000 110 £ 10

2 041 000
000 60 £ 10

2042 100

2043 | 000

2044 | 000

2061 000 60 £ 5

2062 | 000

2063 | 000

2131 000 100 £ 10
000

2132 588
300 70 £ 10
000

2133 100

6011 000 110 £ 10
000

6111 100 405

7021 000 25 £ 5
000

7121 100 5do 25

7122 | 000 55£3

7221 000 najvise 40

2

Uputa 278 - prilog IV



2. PUTNICKI VAGONI

Vrsta ko¢enja Duljina hoda klipa
P/G
+
RIC 110 £ 5
R najvise 140

3. TERETNI VAGONI

s regulatorom poluzja DRV:

Duljina hoda klipa
4-osovinski | poloZaj tovareno 135 £ 5
vagoni polozaj prazno 105 £ 10
2-osovinski | poloZaj tovareno 125 £ 5
vagoni polozaj prazno 95 £ 10

s regulatorom poluZja DA:

Duljina hoda klipa

polozaj tovareno 125 do 155

polozaj prazno 110 £ 3

bez regulatora poluZzja:

Duljina hoda klipa

100 £ 10

s automatskom kontinuiranom promjenom kocne sile:

Duljina hoda klipa
polozaj tovareno maksimalno 180
polozaj prazno 80 £ 5

drugi vagoni:

Duljina hoda klipa

najvise 150
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PRILOG
\%

Polozaji fiksne toCke u okretnom
postolju Y25 u zavisnosti

od promjera kotaca
(veza - prilog I)



——

L

W

TABLICA PODESAVANJA

Promjer
kotaca
R

Priblizna debljina
bandaZa (mm)
o
O
O
O

920 do 900 @)

od 57
900 do 880 O

880 do 860 |od 47 @)

860 do830 | 37i O
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PRILOG
VI

Uzorak evidencije TV-54

(veza-¢l. 27.t. 11)



EVIDENCIJA TV-54

HZ-HRVATSKE ZELJEZNICE
Jedinica TPV
Kolodvor ....

IZVJESTAJ )
0 OBAVLJENOJ POTPUNOJ PROBI KOCENJA (PPK)

Vlak broj .. .. dana .. . kolosijek ..

PPK zapoceta u (sat i min.)

PPK JE OBAVLIJENA (zaokruziti):

dajem 2. bni jem 3. L lokomotivom

Vagoni s isklju¢enim ko¢nicama:

Vagoni kod kojih ko¢nica «R» ne radi u visem stupnju:

Vagoni koji ne koce u polozaju «R+Mg»:

Vagoni koji ne koce u polozaju «tovareno»:

Vagoni s ukljuenim ko¢nicama ¢ija se koéna masa ne uraéunava u
stvarnu ko¢nu masu vlaka:

Pregledac vagona
(zig i potpis) (potpis)
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PRILOG
VIII

Spojevi ko¢nih vodova za

vagone s obrtnjima
(veza - €l. 46. t. 8, ¢l. 68.)



min. 140 od GTR
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PRILOG
IX

Tablica postotaka kocCenja

za zaustavni put dug 400 m
(veza - glava XI)



TABLICA POSTOTAKA KOCENJA

. . Za dopustenu brzinu ( km/h)
Mjerodavni | = Vrsta o 1507755 1 30 | 35 | 40 | 45
pad (%o) kocnice —
Postotak kocenja ( %

0 R/P 6 6 6 8 11 15 | 21
G 6 6 6 8 12 18 | 26

1 R/P 6 6 6 9 12 16 | 23
G 6 6 6 9 13 19 | 27

2 R/P 6 6 7 10 13 17 24
G 6 6 7 10 15 21 29

3 R/P 6 6 8 11 14 19 25
G 6 6 8 11 16 22 30

4 R/P 6 7 9 12 15 20 26
G 6 6 9 12 17 | 24 | 32

5 R/P 6 8 10 13 17 21 28
G 6 7 10 14 18 | 25 | 33

6 R/P 7 9 11 14 18 22 29
G 7 8 11 15 20 26 34

7 R/P 8 10 12 15 19 | 24 | 30
G 7 9 12 16 | 21 28 | 36

g R/P 9 11 13 16 20 25 31
G 8 10 13 17 | 22 | 29 | 38

10 R/P 11 13 16 19 23 28 34
G 10 12 15 19 25 32 41

12 R/P 13 15 18 | 21 25 | 30 | 37
G 12 14 18 22 28 35 44

15 R/P 16 18 21 24 29 34 41
G 16 18 | 21 25 | 32 | 39 | 49

17 R/P 18 20 23 26 31 37 44
G 18 | 20 | 23 | 28 | 35 | 42 | 52

20 R/P 21 23 | 26 | 30 | 35 | 41 48
G 21 23 27 32 39 47 57

2 R/P 23 | 25 | 28 | 32 | 37 | 43 | 50
G 23 | 26 | 30 | 35 | 41 50 | 60

25 R/P 26 29 32 36 41 48 55
G 26 29 33 39 46 54 65

30 R/P 31 34 | 38 | 42 | 48 | 54 | 63
G 31 35 40 46 53 62 74

Uputa 278 - prilog IX (1. izmjene i dopune)




ZA ZAUSTAVNI PUT DUG 400 m

Za dopustenu brzinu ( km/h )

50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80 kaSFa Mjerodavni
— ocnice pad (%o)
Postotak koéenja ( %

28 36 | 46 | 56 | 67 | 80 | 93 R/P 0
35 47 61 80 - - - G

29 37 | 47 | 57 | 68 | 82 | 96 R/P 1
37 49 63 | 83 - - - G

30 39 49 59 70 83 98 R/P 2
38 51 66 85 - - - G

32 40 50 61 72 85 100 R/P 3
40 52 68 87 - - - G

33 42 52 | 62 | 74 | 87 | 102 R/P 4
42 54 70 | 90 - - - G

34 43 53 | 64 | 76 | 89 | 104 R/P 5
43 56 72 | 92 - - - G

36 44 55 1 65 | 78 | 91 | 106 R/P 6
45 58 74 | 95 - - - G

37 46 56 | 67 | 79 | 93 | 109 R/P 7
47 60 76 | 97 - - - G

38 48 58 69 81 95 111 R/P 8
48 62 78 | 100 | - - - G

41 50 61 72 85 99 115 R/P 10
52 65 82 - - - - G

44 53 64 | 75 | 89 | 103 | 120 R/P 12
55 69 87 - - - - G

49 58 69 | 81 | 95 | 109 | 127 R/P 15
61 75 93 - - - - G

52 61 73 | 84 | 99 | 114 - R/P 17
64 79 97 - - - - G

56 66 76 | 90 | 105 | 120 - R/P 20
70 85 - - - - - G

59 69 81 | 94 [ 109 ] - - R/P 2
73 89 - - - - - G

64 74 86 | 100 - - - R/P 25
79 95 - - - - - G

72 83 96 - - - - R/P

88 - - - - - - G 30

Uputa 278 - prilog IX (1. izmjene i dopune)




PRILOG
IX

Tablica postotaka kocCenja

za zaustavni put dug 400 m
(veza - glava XI)



TABLICA POSTOTAKA KOCENJA

. . Za dopustenu brzinu ( km/h)
Mjerodavni | = Vrsta o 1507755 1 30 | 35 | 40 | 45
pad (%o) kocnice —
Postotak kocenja ( %

0 R/P 6 6 6 8 11 15 | 21
G 6 6 6 8 12 18 | 26

1 R/P 6 6 6 9 12 16 | 23
G 6 6 6 9 13 19 | 27

2 R/P 6 6 7 10 13 17 24
G 6 6 7 10 15 21 29

3 R/P 6 6 8 11 14 19 25
G 6 6 8 11 16 22 30

4 R/P 6 7 9 12 15 20 26
G 6 6 9 12 17 | 24 | 32

5 R/P 6 8 10 13 17 21 28
G 6 7 10 14 18 | 25 | 33

6 R/P 7 9 11 14 18 22 29
G 7 8 11 15 20 26 34

7 R/P 8 10 12 15 19 | 24 | 30
G 7 9 12 16 | 21 28 | 36

g R/P 9 11 13 16 20 25 31
G 8 10 13 17 | 22 | 29 | 38

10 R/P 11 13 16 19 23 28 34
G 10 12 15 19 25 32 41

12 R/P 13 15 18 | 21 25 | 30 | 37
G 12 14 18 22 28 35 44

15 R/P 16 18 21 24 29 34 41
G 16 18 | 21 25 | 32 | 39 | 49

17 R/P 18 20 23 26 31 37 44
G 18 | 20 | 23 | 28 | 35 | 42 | 52

20 R/P 21 23 | 26 | 30 | 35 | 41 48
G 21 23 27 32 39 47 57

2 R/P 23 | 25 | 28 | 32 | 37 | 43 | 50
G 23 | 26 | 30 | 35 | 41 50 | 60

25 R/P 26 29 32 36 41 48 55
G 26 29 33 39 46 54 65

30 R/P 31 34 | 38 | 42 | 48 | 54 | 63
G 31 35 40 46 53 62 74

Uputa 278 - prilog IX (1. izmjene i dopune)




ZA ZAUSTAVNI PUT DUG 400 m

Za dopustenu brzinu ( km/h )

50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80 kaSFa Mjerodavni
— ocnice pad (%o)
Postotak koéenja ( %

28 36 | 46 | 56 | 67 | 80 | 93 R/P 0
35 47 61 80 - - - G

29 37 | 47 | 57 | 68 | 82 | 96 R/P 1
37 49 63 | 83 - - - G

30 39 49 59 70 83 98 R/P 2
38 51 66 85 - - - G

32 40 50 61 72 85 100 R/P 3
40 52 68 87 - - - G

33 42 52 | 62 | 74 | 87 | 102 R/P 4
42 54 70 | 90 - - - G

34 43 53 | 64 | 76 | 89 | 104 R/P 5
43 56 72 | 92 - - - G

36 44 55 1 65 | 78 | 91 | 106 R/P 6
45 58 74 | 95 - - - G

37 46 56 | 67 | 79 | 93 | 109 R/P 7
47 60 76 | 97 - - - G

38 48 58 69 81 95 111 R/P 8
48 62 78 | 100 | - - - G

41 50 61 72 85 99 115 R/P 10
52 65 82 - - - - G

44 53 64 | 75 | 89 | 103 | 120 R/P 12
55 69 87 - - - - G

49 58 69 | 81 | 95 | 109 | 127 R/P 15
61 75 93 - - - - G

52 61 73 | 84 | 99 | 114 - R/P 17
64 79 97 - - - - G

56 66 76 | 90 | 105 | 120 - R/P 20
70 85 - - - - - G

59 69 81 | 94 [ 109 ] - - R/P 2
73 89 - - - - - G

64 74 86 | 100 - - - R/P 25
79 95 - - - - - G

72 83 96 - - - - R/P

88 - - - - - - G 30

Uputa 278 - prilog IX (1. izmjene i dopune)




PRILOG
X

Tablica postotaka kocCenja

za zaustavni put dug 700 m
(veza - poglavlje XI)



TABLICA POSTOTAKA KOCENJA

. . Za dopustenu brzinu (km/h)
Mjerodavni} Vrsta 15377530 T35 [ 40 [ 45 | 50 | 55 | 60 | 65 ] 70
pad (%o) [kocnic
Postotak kocenja (%)

0 RP | 6166668 [12]16]21]26]33
G | 661668 [11]15]/20]26]33]41

: RP | 66|66 7]10]13]17]22]28]34
G | 66679 [12]16]21]27]34[4

5 RP | 66|66 8 |11]14]19]23]29]36
G |66 68 10[13][18]23[29]36]44

Z RP | 6|66 7]09]12]16]20]25]30]37
G 667 9 1r[15][19][24][30][37]46

. RP | 6] 6] 6|8 10]|13]|17]21]26]32]38
G |66 8 [10]12][16]20]26]32]39]48

< RP | 6] 6] 79 |11|14]18]22]27]33]40
G | 779 1il14a17][22]27]33]41]50

s RP | 6] 6] 8101215192428 344l
G | 7810/ 12[15[19]23]28]35 4251

; R/P | 6| 7] 9 |11 ]13]16]20]25]30]36]42
G | 89 [11[13[16[20][24]30]36]44]53

. R/P | 7 | 8 |10 12| 14|17 ] 2126313744
G |9 [10[12 141721 [26]32]38]46]55

0 R/P | 8 | 10| 11| 14|16 19 | 24 | 28 | 34 | 40 | 46
G| 1112141720 242935414959

0 R/P | 10| 12 | 13 | 16| 18 | 22 | 26 | 31| 36 | 42 | 49
G 1314161923 27[32]38 455363

s R/P | 12 ] 1415 18| 21 | 25 | 29 | 34 | 40 | 46 | 53
G | 1618202327 [31[36]43]50]58]68

1 R/P | 14| 15] 1720 23 |27 | 31]37]43]49 56
G | 18]2022125[30[34[39]46]53 6172

0 R/P | 17] 18 | 21 | 24| 26 | 30 | 35 | 41 | 47 | 54 | 60
G | 212326293338 4451586778

- R/P_| 18|20 | 22 | 26 | 28 | 33 | 37 | 44 | 50 | 56 | 63
G| 232528323641 4754 627182

55 R/P_| 21| 23 | 25 | 28 | 32 | 36 | 41 | 47 | 54 | 61 | 66
G_ 2612932364046 ]52]59]67]76]87

20 R/P_| 25| 27 | 30 | 34 | 37 | 42 | 47| 54| 61| 68 | 75
G | 323438 [41[4753[60]67]76]86] -

2 Uputa 278 — prilog X (1. izmjene i dopune)



ZA ZAUSTAVNI PUT DUG 700 m

Za dopustenu brzinu (km/h) Vrsta |Mjerodavni
75 [ 80 | 8590 | 95 [100[ 105 110 ] 115 | 120 |kocnice| pad (%o)
Postotak koc¢enja (%)
39 |47 | 5516575 85|96 107|121 |135] R/P 0
stle| - -1 -1-1T-1T-1T-1T-1ga
41 |49 | 57 | 66 | 77 | 86 | 97 | 109 | 123 | 137]| R/P 1
3lea| - -1 -1-1T-1T-1T-17-1ag¢
42 | 50 | 58 | 68 | 78 | 88 | 99 | 110|124 | 138] R/P 2
salee | - -1 -1 -1-1-1T-1T-1a
44 | 51160 [ 69 |79 | 8 |100]112]125|140] R/P 3
sl - -1 -1 -1-1T-1T-1T-1a
45 | 53161 | 70 | 81 | 90 | 101 | 113|127 |141]| R/P 4
ssl7ol -1 -1 -T-T7T-17T-T-T-T+6s¢
47 | 54162 | 72 | 82 | 92 | 103 |115]|128 | 143| R/P 5
|72 - -1-1T-1T-1T-T-1T-1Tus6
48 | 56 | 64 | 73 [ 83 |93 |[104|116]|130|144| R/P 6
2|74 -1 -1-1-1T-1-1-1-1ga
49 | 5716574 85|95 (106|118 ]131|146| R/P 7
64l76| - | - -] -1-1-1-1]1-1ga
51581677686 |96 107]119]132]147] R/P ]
6|78 - | - | -|-]-1-1-1-1ws
54161 |70 |78 |89 [100|111]122]136|150| R/P 10
08| -|-]-]1-1-1-1-1]1-1ga
57 16473 |81 192 [103]114|125|139|153] R/P 12
4ls7| - -] -]-1-1-1-1]1-1ga
60 | 68 | 77 | 85 |96 | 107|118 |130] - - R/P 15
g0 |93 | - | -] -|-[-]-1-1-1w
63 | 71 | 80 | 88 | 99 | 110|121 | 133 | - - R/P 17
galog| - [ -[-]-]-1-1-1-1a
68 | 76 | 85 193 |104|115| - - - - R/P 20
90 | - | - | -|-1-1-71-1-1- G
71 |79 | 86 | 96 [108| 119 | - - - - R/P 2
o4 - | - -] -]-1-1-1-1-1ga
76 | 84 192 | 101 |112]124| - - - - R/P 25
84 192|101 110123133 ] - - - - R/P 30
Uputa 278 — prilog X (1. izmjene i dopune) 3




PRILOG
XI

Tablica postotaka kocCenja

za zaustavni put dug 1000 m
(veza - poglavlje XI.)



TABLICA POSTOTAKA KOCENJA

Microdavadl Vrsta Za dopustenu brzinu (km/h)
Jeroa o1 -T25]30[35]40[45]50]55]60]65][70]75[80]85]90
pad (%o) |kocnic -
Postotak kocenja (%)
0 RP |6|6|6|6]|6|6|8|11]13][18[22]26[32|38|44
G 6|16|6|6|6|8|11]|14]18]22|27]33[39(45]51
1 RP 6|66 |6|6|7|9|12|15/19|23|28|33|39]|46
G 6|16|6[6]6|9[12]15[19]23|28]34[40| - | -
5 RP |6|6|6|6|6|8|10/13]16[20(24]|29|34(41|47
G 6|16|6|6|7|10[13|16]/20]25|30|36(42| - | -
3 RP |6|16[6|6]|7[9[11]14]17]21[26]|30[36[42]49
G 616|679 |11[14]18[22]26|31]37[43]| - | -
4 RP |6|6|6|6|8|10[12|15]|18[23[27|32|37|44|50
G 6| 6|6 |8[10]12(15]19[23]28(33(39|45]| - | -
5 RP |6|6[16|7]|9|11]13]16]/20[24[28]33[39[45|52
G 61679 |11[14[17]20[25]29|34]40[47]| - | -
6 RP |6|6|7|8]|10]12]14]|17|21]|25]|30|35]|40|46]53
G 6| 7|8 |10[12]15[18]22|26|31|36[42|48| - | -
7 RP | 6|7 (8|9 |11[13]15]19]22]26|31|36|4148]|54
G 71819 [11]13]16[19]|23]27|32|37]|43|50| - | -
] RP | 6|7 [19]10]12]14]16|20]23[28[32]|37[43[49]|56
G 819 [10[12[14[17[20(24[29[34[39[45|52]| - | -
10 RP |9]9(10[12]14]16]18|22]26|30|35]|40|46|52|59
G [10|11]13[15]|17|20|23|27|32|37|42|48|55| - | -
12 R/P |10|11[12|14|16|18|21|24|28|33|38[43]|48[55|62
G |12]13]15[17]19]22[26]|30[34]40|45]|52|59]| - | -
15 R/P |12]|13|14|16|18|21|24|28|32|36|41|47|53|59]66
G 15116 18]20(23|27(30(34(39(44|50|57|64| - | -
17 R/P |13]15]16]18]20(23[26|30|34(39[44]|50|55[62|69
G |[17]18]20(23]|25|29(32|36|41|47|53]|60|67| - | -
20 R/P |16|17|19|21|23]|27]|30]|34|38|43|48|54]|60|67|74
G [20]22]24({26]|29|33[36|41[46|52|58]65|73| - | -
2 R/P |18]|19(21[23]|25[29[32|36|41|46|51]|57[63[70|76
G [22]24]26(29]32|35(39|44[49|55|62|69|77| - | -
25 R/P |20]22[24[26|28[32[35|40]|45|50|55|61|67[74|81
G |25]27]30(33]36[40(44|48[54]60|67|74|83| - | -
27 R/P |22]23(25|28|30|34|38|43|47|53|58|64|70|77|84
G 27129(133135(39|43(47|51(57|63|70|78|87| - | -
30 R/P |24]126[28[31)|33|37|41|46|51|57|62]|68|75|82|87
G |31]33]36(39]|43[47[51|56[62|68|75]|84[93| - | -

2 Uputa 278 - prilog XI (1. izmjene i dopune)



ZA ZAUSTAVNI PUT DUG 1000 m

Za dopustenu brzinu (km/h) Vista !M'ero davni
95]100105]110]115]120]125]130]135]140[145[150[155[160], ' >:* [¥V ¢
- ocnice] pad (%o)
Postotak kocenja (%)

51158 ]65]73]82]90]100[110]122|135]149|164]180[196] R/P 0
B e G
52060 | 67]75]83]92[102[113]124[137]152|166]182[198] R/P {
B S D ) D B G
54[ 61| 68]76]85]94[104]114]126[139]154|168]185[201] R/P )
N O B G
55163 ]70] 78 18796 [106|116]128|142]156/170]187|204] R/P 3
B S D ) D B G
57|64 72808898 [108]118]130[144]158|173]190[206] R/P 4
B D R R G
58] 66| 7318219099 [110[120]133]146]161|175]192|208] R/P 5
B e G
60|67 | 75|83 92 [101]112]122]135|148]163|178]194|211] R/P 6
B D R R G
61|69 |76 | 85|94 [103]113]|124]137|150]165|180]197|214] R/P 7
N O B G
63|70 | 78 | 86 | 95 [105]115]126]139]|152]168|182]199|216] R/P g
B S D ) D B G
66| 74 | 81190 | 99 [108]119|130]143|157]172|187]204|221] R/P 10
N O B G
69] 77 | 85| 93 [102]112]123]134[147[161[177][192]209] - | R/P "
B e G
73] 81 90|98 [107|117]128]140[153[168] - | - | - | - | RP 5
B D R R G
76| 84 |93 |101]111|121]132[143] - | - | - | - | - |- | RP 17
B e G
81]89 |98 (107[116]127[138]149] - | - [ - | - | - |- | rRP 20
B S D ) D B G
ga4lo2101] - | - |- -]-]-]-1]-1-]-]-1RpP

22
N O B G
golo7lioel - | - |- -1-]-1-1]-1-1]-]-]RpP 55
B S D ) D B G
o2ltotftio] - [ - [ -[-]-]-1-1-1-1]-]-]RpP 27
B D R R G
97]106[115] - | - | - | - | - | -1 -]-1-1-1-1RP

30
B e G

Uputa 278 - prilog XI (1. izmjene i dopune) 3



PRILOG
XTI

Tablica postotaka kocCenja

za zaustavni put dug 1300 m
(veza - poglavlje XI.)



TABLICA POSTOTAKA KOCENJA

. . Za dopustenu brzinu (km/h)
Mierodavnij Vista 1= e 56T 55 T40 T65 [ 70 [ 75 | 801[|’85 [90 [ 95 [100
pad (%o) |kocnic -
Postotak kocenja (%)
0 RP | 6| 8 | 11|13 ]15]18[20[23 (27 [32]37]42
G 8 | 10| 13| 15] 172023 |27 |32|37]|44 |51
b R/P 6 | 9 [ 12|14 |17 20 |22]26 |31 |35]|40 |45
G 8 | 10| 14 | 16 | 18 | 21 | 25|30 | 35 | 41 | 47 | 54
4 RP | 6|9 [ 12]15]18[22]25|31[34[39]43]49
G 8 | 11 [ 15| 1821 |25]|29 |34 |39 |45|52]59
6 R/P 6 | 9 | 12|16 20|24 |28 |32 |37 |41 |47 ] 52
G 8 | 12|16 [ 20 | 24 | 28 | 32 | 37 | 43 | 49 | 56 | 64
] RP | 6 |11 |14 |18 22|26 |31 |35[39[44]49]55
G 8 | 14 [ 18 122 |26 |30 | 35|40 | 46 | 52 | 59 | 67
10 R/P | 8 | 13|17 |21 [25(29 (33|37 [42[47|53]358
G 1117212512933 [38[43]49|55]|62]|70
12 R/P J 1115|2124 |28 |32|36|40 |44 |49 | 55| 61
G 14 | 21 [ 24 | 28 | 32 | 37 |42 | 47 | 53 | 60 | 68 | 76
14 R/P | 14|19 |23 |26 |30 |34 |38 |42|47|52]|57]|63
G 18123 126[30|34[39]45]50]|56|63|70]|78
16 R/P |17 2226|3033 |37 )41 [45]|50][56]61]67
G |22]26[30 343843 |48 [54|60|68]| - | -
18 R/P |21 26|29 |32 36|40 |44 |48 |53 |58]|64]70
G |26|29 33|37 |41 46|52 |58 |65|72| - | -
20 R/P | 24|29 (313438 [42]46|51|56|61|67]|73
G |2932|35/40 4549 |55|61 |67 75| - | -
2 R/P |27 |31 |34 |37 |41 |45[49 |53 |58|64]|70]76
G 31 34 |38 ]|42 |47 [ 53|59 |65 - - - -
25 R/P |29 323640 |44 |48 |52 |57 62|68 ]|74]80
G |33|37|41 45|50 (55|61 (67| - | -1|-]-
26 R/P |32 (35|38 |42 |46 |50 |55|60|65|71]|77 |83
G 37140 | 44 | 48 |53 |59 |65 |72 - | - | - | -

2 Uputa 278 - prilog XII (1. izmjene i dopune)



ZA ZAUSTAVNI PUT DUG 1300 m

Za dopustenu brzinu (km/h) Vista !M'ero davni

105[110]115][120]125]130]135 |.140|145|150|155| 160 | e ;ad(%o)
Postotak koc¢enja (%

48 | 54 [ 61 [ 68| 75|83 [92]101[110]119]130] 140 | R/P 0
5-1 5-7 6-4 7_1 7-8 8-7 9_5 1(_)3 113 1&3 155 14-15 Sp 5
5_5 6-2 6_8 7_5 8-3 9_1 1(_)0 110 1&0 1&0 14_11 1;2 RZP 4
5-8 6-5 7_1 7-8 8-6 9_4 1(_)3 1i3 1&2 132 14_14 1;6 R/P 6
6_1 6-8 7-5 8-2 9_0 9-9 1(-)8 117 1&7 1&9 1éo 1&1 R(/}P 8
6_4 7_1 7_8 8-6 9_4 1(_)2 111 1%1 1&2 14_12 1;3 1&5 ISP 10
6-7 7-4 8-2 8-9 9_7 1(-)6 115 1&5 1;5 14-16 158 1;2 Sp 12
7_0 7-6 8-4 9_2 1(_)0 1(_)8 117 1%8 1;8 1;0 1&2 1;6 RZP 14
7-3 8-0 8-9 9-6 1(_)5 113 1&2 1;2 14_12 1;4 1é6 12_;0 R/P 16
7_6 8-3 9_1 9_9 1(_)7 116 1£6 1_;56 14-16 1:;7 1&9 12;5 RZP 18
8-0 8-7 9_4 1(_)2 110 119 1&9 14_10 T T R/P 20
8-3 9-0 9-8 l(-)6 114 1&3 1&3 1;15 T T R(/}P 2
8_7 9_5 1(_)3 112 1%1 1&0 14_10 1;1 wGP 95
9-0 9-7 1(_)5 113 1&2 152 14_12 1:;'3 T T RZP 26

Uputa 278 - prilog XII (1. izmjene i dopune) 3



PRILOG
XIII

Tablica postotaka kocCenja

za zaustavni put dug 1500 m
(veza - poglavlje XI.)



TABLICA POSTOTAKA KOCENJA

Microdavadl Vrsta Za dopustenu brzinu (km/h)
Jeroa - 120]25]30]35]40[45]50]55]60]65][70]75[80]85]90
pad (%o) |kocnic -
Postotak kocenja (%)
0 RP l6|6]l6|6]6]6]8][11]13]18][22]26]30]35]40
G |e6le6]6]6]6]8]11]14]18]22]27]33]39]45]51
1 RP |6|6]6|6]6]7]9]12]15[19]23]28][32]36]41
G |e6le6le6l6]l6]9]12]15]19]23]28]34]40[46]52
) RP |6|6]6]6]6]8[10[13]16[20]24]29][34[39]44
G |e6le6]6]6]7]10]13]16]20]25]30]36]42]48]54
3 RP |6l6l6]6]7]9]11]14]17]21]26]30]35]40]45
G |e6le6le6]l7]9l11]14]18]22]26]31[37]43[50]57
4 RP |6|6]6]6]8]10[12]15]18]23]27]32]37]42]47
G |ele]e6]s8]10[12]15]19]23]28]33][39]45[52]59
5 RP l6]6]6]7]9]11]13]16]20]24]28]33]38]43]48
G |elel71ol11]14]17]20]25][29]34]40]47]54]61
6 RP | 6|67 ]8]10]12]14]17]21]25]30]35[40][45]50
G |e[7]8]10]12]15]18]22]26]31]36[42]48][55]62
7 RP |67 ]8]9]11]13]15]19]22]26]|31]36]41]46]51
G | 789 11]13]16]19]23]27]32]37]43]50]57]64
g RP |67 ]9]10]12]14]16]20|23[28(32]37[42]47]52
G | 8]9f1ol12]14]17]20]24]29]34]39]45[52[59]66
10 RP | 8|9 ]10]12]14]16]18]22]26|30]35]40]45]|50]55
G |1of1i]13]15]17]20]23]27]32]37]42]48]55[62]70
1 RP |10[11[12]14]16]18[21]24]28[33]38]43[48]53]58
G |12]13]15]17]19]22]26]30[34]40]45]52]59]66]74
15 RP |12]13]14]16]18[21[24]2832]36|41]46]|51[55]60
G |15]16]18]20]23]27]30]34[39]44][50[57]64][71]79
17 RP |13]15]16]18]20]23]26]30]34[39]44]49]54]59]64
G [17]18]20]23]25(29]32]36]41]47]53]60]67] - | -
20 RP |16]17]19]21]23]27[30(34(38[43]48]53|58][63]68
G |20]22]24]126]29(33]36|41]46]52]58]65[73] - | -
9 RP |18]19]21]23]25]29]32]36]41]46]|51]56]61]66]71
G [22]24]26]29132(35]39]44]49]55]62]69]77] - | -
95 R/P |20]22]24]26]28]32]35[40]45]50]55]60]65]70]76
G |25]27]30]33]36]40]44]48]54]60]67]74[83] - | -
27 RP |22]23]25[28]3034[38[43[47[53[58]63|68]73]79
G |27]29]33]35]39(43]47]51[57]63]70]78[87] - | -
30 R/P |24]|26]28[31]33|37]41]46]|51[57]62]66]|71]76]82
G |31]33]36]39]43(47]51]56]62]68]75[84[93] - | -
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ZA ZAUSTAVNI PUT DUG 1500 m

Za dopustenu brzinu (km/h) Vista !M'ero davni
95 |100|105|110|115|120|125|130|.135|140|145|150|155|160 kotnice ;ad %)
Postotak kocenja (%)
4551 ]58]65[72]79]86]93 [100[107]114[121]129[137] R/P 0
4-6 5-1 5-8 6-5 7_2 7_9 8-6 9-3 1(-)0 167114 1&2 1§o 1&9 151) {
4-9 5_4 5-9 6-5 7-2 7-9 8-6 9-3 1(-)0 l(-)81;6 1%4 152 14-11 RZP )
5_0 5-5 6-0 6-6 7-2 7-9 8-6 9_3 1(-)0 1(-)8 li6 1&5 1;4 1413 R/P 3
5-2 5_7 6-2 6-7 7-3 7-9 8-6 9-3 1(-)1 l(-)9118 1%7 1;6 14-15 R(/}P 4
5_3 5_9 6-5 7_1 7-7 8-3 8-9 9-6 1(_)3 111 119 158 1;7 1;17 wGP 5
5-5 6-1 6-7 7-3 7_9 8-5 9_1 9-8 1(-)6114 1&2 1§o 1&9 14_19 151) 6
5-6 6_2 6-8 7_4 8-0 8-6 9-2 9_9 1(_)7115 1£3 1;1 14_11 1;1 wzp 7
5_7 6-2 6-8 7_4 8-0 8-6 9-2 1(_)0 1(-)8 116 154 1;3 14_13 1;5 R/P g
6-0 6_5 7-0 7-5 8-0 8-6 9-3 1(-)1 1(-)9 117 1&6 155 14-15 1&7 RZP 10
6-3 6-8 7-3 7-8 8-3 8-8 9-4 1(_)2 110 118 léS 1?;8 1;19 : R/P "
6-5 7-0 7_5 8-0 8-5 9_0 9_7 1(-)5 114 1%4 154 14-14 - R(/}P 5
6-9 7_4 7-9 8-5 9-1 9-8 1(-)8113 1&1 1%9 1;8 wzp 17
7-3 7-8 8-4 9-0 9-6 1[)3111 119 158 1;8 T R/P 20
7-6 8_2 8-9 9-6 1(-)4112 1%0 1£8 158 RZP N
8-3 9-0 9-7 1(_)4112 1&0 1&9 1;9 T T R/P 95
R T ' I -
) 3 i ) R I m ”
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PRILOG
X1V

Primjeri izracunavanja

ucinka koénica
(veza - Cl. 51, 52, 54, 55, 56, 63.164.)



Primjeri izracunavanja ucinka ko¢nica vlaka

1. Odrediti postotak kocCenja teretnoga vlaka onda ako su poznati
sljedeci elementi:

mjerodavni uspon pruge od 10%. i maksimalna brzina vlaka
na tome dijelu pruge Vpax = S50km/h

mjerodavni pad od 12%. i maksimalna brzina na tome dijelu
pruge Vimax = 70km/h

horizontala i maksimalna brzina na tome dijelu pruge
Vmax= 90km/h

zaustavni put 1000 m

vrsta koc¢nice P.

RjeSenje:

Postotak kocenja odreduje se u skladu s odredbama ¢lanka 55. tocke
2. Iz tablice za zaustavni put od 1000 m u prilogu XI odreduju se
postotci kocenja za horizontalu, uspon i pad.

a) HORIZONTALA

- za nagib 0%o, vrstu kocenja P 1 maksimalnu brzinu vlaka
90km/h p = 44%.

b) PAD

- za mjerodavni pad od 12%o, vrstu kocenja P i maksimalnu
brzinu od 70km/h  p =38%.

¢) USPON

- za mjerodavni uspon od 10%., vrstu kocenja P i brzinu vlaka
od 50km/h (za 0%o i 50km/h iznosi 8%, za 10% i 20km/h iznosi
8%) p=8%

d) Usporedivanjem postotaka kocenja vidljivo je da je postotak

kocenja od 44% najveli, pa se taj postotak koCenja uzima kao

mjerodavan.
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2. [zracunati je li teretni vlak dovoljno kocen ako su poznati sljedeci
elementi:

- vrsta koCenja P

- koc¢na masa vlaka bez lokomotive SKMy = 429t
- postotak kocenja p=44%

- masa vucenih vozila Q =1000t

- maksimalna brzina vlaka Vmax = 90km/h

- vlak vuce lokomotiva serije 1 141 100.
RjeSenje:

o PRV — @D p

t
100 ©
- Q=1000t
- L(1 141 100) = 82 t (iz priloga XVI)

- p=44%

(1000 + 82) x 44
100

PKM = (1) =476,08 =477t

b) stvarna ko¢na masa SKM = SKMy + SKMp
- ko¢na masa lokomotive SKM (olonj ) = 48 t
SKM = 429 + 48 =477t

¢) Potrebna ko¢na masa iznosi 477t, §to znaci da je vlak dovoljno
kocen jer je to minimalna ko¢na masa koja se mora ostvariti.

2.1. Izracunati je li vlak iz prethodnog primjera dovoljno kocen ako
mu se doda neradna lokomotiva brojcane oznake 1 061 100.
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RjeSenje:
a) Q=1000+ Q neradne lokomotive = 1000 + 112 =1112 t

(1112 +82) x 44

b) PKM =
100

(f)= 525,36 =526 t

¢) SKM = 477 + ko¢na masa neradne lokomotive u polozaju P =
477 +105=582 t

d) PKM < SKM - vlak je dovoljno kocen.
3. Odrediti je li dovoljno kocen vlak koji u svome sastavu ima

putni¢ke vagone s ko¢nicama P(RIC) i teretne vagone s ko¢nicama
G, a poznati elementi ko¢enja jesu sljedeci:

stvarna ko¢na masa dijela vlaka s P kocnicama SKMp = 500t
- stvarna ko¢na masa dijela vlaka s G kocnicama SKMg = 250t

- vlak je vuéen lokomotivom brojcane oznake 1 142, maksimalna
brzina vlaka V.= 90km/h, zaustavni put iznosi 700 m

- Q=1000t

- mjerodavni pad iznosi 6%o.

RjeSenje:

a) SKM = SKMP + SKMG X 0,8 + SKML(poloiaj pP) =
500 +250x 0,8+ 55="755t

Q@+L)xp

b) PKM =
100

()

Q =1000t
p = 73% (iz tablice u prilogu X za zaustavni put od 700m)
L=82t
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(1000 + 82) x 73
100

PKM = (1)="789,86 =790 t

¢) SKM < PKM, §to znaci da vlak nije dovoljno kocen.

3.1. Sto treba uciniti da bi taj vlak mogao voziti bez promjene
sastava?

RjeSenje:

Potrebno mu je odrediti maksimalnu brzinu na sljedec¢i nacin:

a) [zraCunati stvarni postotak kocenja na temelju SKM.

_ M(%) - M(%) = 64,69 = 64%

T 1000 + 82

b) Na temelju ps i mjerodavnog pada potrebno je pronaci
maksimalnu brzinu vlaka u prilogu X.

Nova maksimalna brzina V,,, = 85km/h.

3.2. Sto treba udiniti da bi vlak nastavio voznju istom brzinom?
RjeSenje:

Potrebno je odrediti smanjenu masu vlaka na temelju koje se
isklju¢uju nekoc¢eni vagoni iz vlaka:

_ SKM x 100, 700 x 100
3

a) (Q+L),, = 0 ()=958,9 =958 t

b) Buduc¢i da je Q + L = 1082 t, potrebno je iz vlaka iskljuciti toliko
nekocenih vagona da nova ukupna masa vlaka iznosi najvise 958 t.

(Q+L)-(Q+L)su=1082-958 =124t

Iz vlaka se moraju iskljuditi nekoceni vagoni ¢ija ukupna masa
iznosi najmanje 124t.
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4. Odrediti je li dovoljno kocen teretni vlak kocen ko¢nicama G. U
zadnjem dijelu vlaka uvrsteni su vagoni koceni ko¢nicama P bez
mjenjaca vrste ko¢nice. Elementi ko¢enja su sljedeéi:

- SKM; =400t
B QG(vagoni) =500t

- ukupno je dodano 11 vagona kocenih ko¢nicama P, svaki takav
vagon ima ukupnu masu jednaku ko¢noj masi koja iznosi 40 t

- zaustavni put je 700 m

- postotak kocenja iznosi 77 %, mjerodavni nagib je 15%e, a
maksimalna brzina V., = 85km/h

- vozna lokomotiva ima brojc¢anu oznaku 1 061 100

- uvlak se uvrstava i neradna lokomotiva broj¢ane oznake
1 141 100 s neispravnim koc¢nicama.

RjeSenje:

Py = CFD P
100

SKM =11 x 40 =440t; SKMp=440 t
Stvarna ko¢na masa vagona kocenih kocnicama P veca je od stvarne
ko¢ne mase vagona kocenih ko¢nicama G, $to znaci da se iz vlaka
mora iskljuciti toliko vagona kocenih ko¢nicama P da njihov SKM
bude manji ili jednak SKM-u vagona ko¢enih ko¢nicama G. Iz vlaka
se mora iskljuciti jedan vagon s kocnicama P ¢ime se izjednacuju
SKMg i SKM,.
Novi SKMp =400t i novi Qp = 400t.
QG = QG(vagoni) + Qneradna lokomotiva — 500 +82 =582t
Q=Q¢+ Qp=582 +400 =982t
L1 061100 = 112t
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(982 +112) x 77
100

SKM = SKMg + SKMp + SKM (potoj 6) = 400 + 400 + 92 = 892 t.

PKM = ()= 842,38 = 843 t

Bududi da je SKM veée od PKM vlak je dovoljno kocen.

5. Manevarski sastav ima ukupno 40 osovina. Manevriranje se
obavlja lokomotivom serijske oznake 2 132 100. Mjerodavni pad
iznosi 10%.. Koliko osovina je moguce kociti direktnom ko¢nicom
lokomotive pri maksimalnoj brzini manevriranja, i koliko ru¢nih
kocnica treba zaposjesti ako zra¢no kocenje manevarskog sastava
nije moguce?

RjeSenje:

0,8x Bx100

a) Ny = ( -L):15

Vmax = 30km/h

L = 44 t (prilog XV)
B =30 t (prilog XV)
p =19 % (prilog I1X)

0,8x30x100

T —44):15=5,48 =5 osovina

os:(

Direktnom ko¢nicom lokomotive moguce je kociti samo 5 osovina.

b) U skladu s tablicom iz ¢lanka 64. tocke 2. na padu od 10%o i pri
brzini od 30km/h na svakih deset osovina zaposjeda se po jedna
ruc¢na kocnica, §to bi znacilo da je pri manevriranju manevarskog
sastava od 40 osovina potrebno 4 manevrista za zaposjedanje rucnih

kocnica - (40-5) : 10 = 3,5 = 4 manevrista.
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Smanjenjem brzine manevriranja na 15 km/h bila bi potrebna dvojica
manevrista odnosno po jedan na svakih 18 osovina

(40-5):18=1,94=2
Uvijek treba po moguénosti ukljuciti vagone u glavni zra¢ni vod i

obaviti probu kocnica, ¢ime se izbjegava zaposjedanje rucnih
koc¢nica.
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PRILOG
XV

Tablica tehnickih podataka

za vuéna vozila
(veza-cl. 56.t. 11)



Podatci u tablicama iz ovog priloga jesu temeljni tehnicki podatci. Pri
izraCunavanju ucinka koc¢nica moraju se uzimati u obzir i podatci iz
tablica u prilozima IX do XIII ove upute.

a) TABLICA TEHNICKIH PODATAKA ZA LOKOMOTIVE
Najvecéa

" dopustena brzina
Koc¢na masa (t) Postotak kocne lokomotive na

0
mase (%) horizontali za
zaustavni put (m)
G P R G P R | 700 |1000]1300]1500

Lokomotival

Masa vozila u
sluzbi (t)

1061 ?88 1121 92 | 105 105] 82 | 93 | 93 |100[115}120

000 78 | 48 | 55 | 84 | 61 | 70 | 107 |100]120]120

100| 82 | 48 | 56 | 71 | 58 | 68 | 86 |80 [115]120

200 | 82 | 48 | 56 | 71 | 58 | 68 | 86 |80 [115]125[140
11411301

ol 80 [ 49| 56| 86 | 61 | 70 | 107 |105[120

376

S| 80 [ 48 | 62 | 88 | 60 | 77 | 110 |10s|125|140
11421000 | 82 | 48 | 55 | 116 58 | 67 | 141 [105]130]150|160
2041000 | 64 | 38 | 43 | - | 59 | 67 | - |30

000] 64 | 40 | 45 | - | 62| 70 | - |80
20820065 40 [25 | - 6270 - [s0

2043/ 0001 99 | 60 | 78 | 95 | 60 | 78 | 95 |105]110
2044/ 0001 99 | 47 | 62 | 75 | 47 | 62 | 75 | 80]100
000 ) 105 | 57 | 73 | 107 | 54 | 69 | 101 |105]120
2061{000*%] 105 | 57 | 73 | 107 | 54 ] 69 | 101 |105]114
100 ) 112 | 60 | 77 | 111 | 53 | 68 | 99 |100]120

2062 ?88 103 ] 50 | 68 | 85 | 48 | 66 | 82 | 95115
2063000 ] 120 | 45 | 74 1 90 | 37 | 61 | 75 90110
3000 221 - 1321 -1 - 1751 - [e0

000 60

100 55
2132580 a4 | - fso | - | - es | - 2

300 55

NAPOMENA': * za lokomotive s reduktorom 61/16 zubaca
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b) TABLICA TEHNICKIH PODATAKA ZA MOTORNE VLAKOVE

Najveca dopustena
Masa vozila | Ko¢na masa | Postotak ko¢ne | brzina praznog vlaka
Motorna u sluzbi (t) ®) mase (%) na horizc_)ntali za
garnitura/ zaustavni put (m)
Vozﬂo u o g . g
garniturl S w 2 P R § w2 700 [1000(1300{1500
£ g g £
o = (=T =
o, a,
6 011 000 Ko¢. KE-P-A-ep
4011 38 [ 48 | 48 | - 100
6011 57 167 1 59 | - 88
6011 57 167 [ 59 | - 88
4011 38 | 48 | 48 | - 100
garnitura: | 190 | 230 | 214 | - 93 100 [120] |
6 111 000 Kot. O-P
4111 39 49 [ 55 ] - 141 112
6111 67 | 77 [ 86 | - | 128 112
5111 39 49 [55 | - |14 112
garnitura: | 145 [ 175 [ 196 | - [ 135 | 112 [ 120 | | ]
7 021 000 Kot&. W-P (JRW)
7021 60 [ 63 ] 3] - 121 115
4021 35 139 [ 45 | - |128 115
5021 43 [ 46 [ 54 | - | 125 117
4021 35 139 [ 45 | - [ 128 115
7021 60 [ 63 | 13 - | 121 115
garnitura: | 233 [ 250 [ 290 | - [ 124 | 116 | 115 [120] ]
7121 000 Kot O-R-A (D)
7121 39 [ 48] - [ 64 133
4121 28 [ 36 [ - | 48 133
garnitura: | 67 | 84 | - [ 112 133 115 [120] |
7121100 Ko&. O-R-A (D)
vagon A 35 47 - 61 130
vagon B 35 47 - 61 130
garnitura: | 70 | 94 | - [ 122 130 115 [120] |
7 122 000 Ko¢. KE-P-R-A
garnitura: P-85 95 1100120
401 47 40 1 54 R - 114 110 [120
7 221 000 Ko&. K.P-Mg*-A(D)
7221 152 [212] 22 103
4221 102 162 16 98
garnitura: | 25,4 [ 37,4 | 38 101 90 | [ ]

NAPOMENA: *Mg koc¢nica ne uracunava se u SKM za redovni promet
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c) TABLICA TEHNICKIH PODATAKA ZA DMV 7 123%*
ko¢nica KE-R-A-Mg-H

Najveca dopustena

L 8 % ~ « | brzina praznog vlaka
Masa u sluzbi (1 '3 = €2 | nahorizontali za
£ < 2.3 .
= s 2’8 zaustavni put
>
S B S i
prazan .. > =4 700 | 1000|1300 (1500
putnicima
1 2 3 4 5 6 7 8 1 9 |10
& | 83150
vagon
i 50 55 R+H 94 1170
R+Mg | 104 ] 189

R+H+Mg| 115 | 209

& | 80 [ 150

vagon 48 53 R+H 90 | 170
B R+Mg | 101 | 189
R+H+Mgl 111 {209

<& | 163 | 150 [120]130[130130
cjeli { g0 | 1908 | R+H | 184 | 170 [120/130]130]130
vlak R+Mg | 205 | 189 |120/150(150(150

R+H+Mg| 226 | 209 [120(160/160|160
neradni vlak R 143 |[KVR KVR
**napomena:

1. DMV 7 123 redovno se ko¢i u kombinaciji R+H+Mg. Druge varijante predvidene
su za slucaj neispravnosti jedne ili obje dopunske kocnice. Navedene brzine
pokazuju se i na displeju u upravljaénici.

2. Ako se DMV 7 123 prevozi kao neradno vu¢no vozilo (neradni vlak vucen
pomoénom lokomotivom ili drugim motornim vlakom) Mg kocnica mora se
iskljuciti slavinom koja se nalazi u sanduku koc¢nih uredaja na svakome od vagona.
Ko¢na masa neradnog DMV-a 7 123 iznosi 143 t (R koc¢nica bez dopunskih
koc¢nica). Ako se pri vuéi rabi pomoéno kvacilo dopustena brzina vlaka iznosi 80
km/h. Postupak kod pomoc¢ne vuce opisan je u prilogu XVI ove upute.

3. U sljedeé¢im slucajevima smatra se da je ko¢nica DMV-a 7 123 neispravna i
nedjelotovorna u svim ko¢nim reZimima:

- ako zra¢na kocnica nije uklju¢ena

- ako su baterije vlaka iskljucene

- ako je neispravno elektro-upravljanje vlakom.
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PRILOG
XVI

Postupak kod vuce
neradnoga DMV-a
serije 7 123

(veza —¢l. 30. t. 3. 1 prilog XV)



Ako se DMV serije 7 123 zbog kvara mora vu¢i kao neradni vlak,
vucu je moguée obaviti vlakom iste serijske oznake ili drugim
vucnim vozilom koje se zakvaci pomoc¢nim kvacilom. Zabranjena je
uporaba hidrodinami¢ke koc¢nice na pomoénom vucnom vozilu.
Kada se rabi pomo¢no kvacilo, prije pocetka voznje postupa se na
sljedec¢i nacin:

1.
2.

7.%
8.*
9.%

10.

11.

12.
13.

Neradni vlak osigurava se iz upravlja¢nice opruznom ko¢nicom.

Kocnik se postavlja u polozaj potpunoga kocenja i u tome
polozaju strojovoda ga zakljucava.

U ormaru 5 neradnoga vlaka u vagonu A iskljucuje se slavina
budnika.

Vlak se rasprema, uklju¢uje se zavr$ni signal te se u ormaru 1
vagona A iu ormaru 4 vagona B obje glavne baterijske sklopke
ukljucuju u polozaj Tegljenje.

U sanducima kocne opreme u vagonima A i B zatvaraju se
isklju¢ne slavine opruzne kocnice i Mg-kocnice. Ako pomo¢no
vucno vozilo nema napojni zracni vod, potrebno je ukljuciti
slavinu tegljenja u vagonu A.

Zatvara se mala slavina na kvacilu (E-kontakti ostaju zatvoreni).
Pomocno kvacilo vadi se iz ormara.
Pomocno kvacilo vjeSa se na pomocno vozilo.

Zra¢ni vodovi na pomoénom vu¢nom vozilu kratko se ispuhuju
te se nakon toga zatvaraju uklju¢no-isklju¢ne slavine.

Pomoc¢no vuéno vozilo treba dovesti na udaljenost od 1 m od
neradnoga vlaka te namjestiti visinu kvacila.

Pomo¢no vozilo potrebno je pokrenuti i s neradnim vlakom
spojiti pri brzini od 0,6 do 1 km/h.

Isprobava se povlacenje.

Sastavljeni vlak osigurava se direktnom koc¢nicom pomocnoga
vucnog vozila, a ko¢nik pomo¢noga vozila postavlja se u vozni
polozaj, ¢ime se otkocCuje neradni vlak.
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14.

15.

16.

17.
18.

19.

Opruzne kocnice slobodnih okretnih postolja otkocuju se
povlacenjem rucice kod piktograma opruzne kocnice, ali ne prije
nego Sto su kocni cilindri otkoceni.

Izvodi se propisana proba kocnica. Zakocenost se provjerava na
manometrima u objema upravljacnicama neradnoga vlaka.

ProraCunava se ucCinak koc¢nica. Kofna masa R kocnice
neradnoga vlaka iznosi 143 t.

Izvodi se provjera pokretanja.

Ako je neradni vlak nakon prevozenja potrebno osigurati od
samopokretanja, tada se moraju ukljuciti ukljuéno-iskljucne
slavine opruzne kocnice. Nakon toga potrebno je aktivirati
opruznu kocnicu, otkociti ju i ponovno aktivirati.

Ako se neradni vlak prevozi s isklju¢enim glavnim baterijskim
sklopkama (polozaj »Isklj«), tada vlak nema protuklizne zastite
ni rasvjete pa ne svijetli zavrsni signal. To znaci da je potrebno
staviti zavrs$ni signal.

*NAPOMENA:

Ako se neradni DMV serije 7 123 vuce garniturom istoga serijskog
broja, provodi se postupak opisan pod toCkama 1. do 19, osim §to se
ne provodi dio opisan u tockama 7, 8.1 9, a pod tockom 13. vlak se
osigurava opruznom koc¢nicom pomo¢noga DMV-a 7 123.
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PRILOG
XVII

Postupak kod obavljanja
potpune i skracene probe kocCnica
kod DMV-a serije 7 123

(veza—c¢l. 30.t. 1))



1.

Uvjeti za obavljanje probe ko¢nica na vlaku DMV 7 123
Clanak 1.

Kocnice DMV-a serije 7 123 provjeravaju se samo u jednoj

upravljacnici. Naredbe za obavljanje probe kocnica daju se preko
monitora te ko¢nikom.

h)

Na odgovaraju¢oj maski na monitoru prati se stanje
funkcioniranja pojedinih kocnica svih vagona u garnituri vlaka
bez obzira na broj garnitura. Prije nego §to se pocne izvoditi
neka od navedenih proba kocnica potrebno je uciniti sljedece:

pripremiti i registrirati vlak

ru¢ice ko¢nika u upravlja¢nicama iz kojih se ne izvodi proba
kocnica staviti u polozaj potpunoga kocenja te zakljucati ko¢nik

glavni zra¢ni spremnik napuniti na radni tlak

otvoriti isklju¢ne slavine budnika

kip-prekida¢ »Smetnja auto-stop« postaviti u polozaju »0«
otvoriti uklju¢no-iskljucne slavine rasporednika svih vagona

otvoriti Celne slavine glavnoga zraénog voda (GV) i glavnoga
spremnika (GR) izmedu spojenih upravljacnica

ukljuciti opruznu kocnicu najmanje na jednom vagonu.

Potpuna proba ko¢nica
Clanak 2.

Potpuna proba kocnica A obavlja se u sljede¢im slucajevima:

jednom u 24 sata na svakom vlaku koji ¢e voziti samostalno ili u
sastavu s drugim vlakom

u svim drugim slu¢ajevima propisanima u ¢lanku 26. tocki 4. ove
upute
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2. Na pocetku potpune probe ko¢nica mora se obaviti priprema
kako bi se provjerilo jesu li uvjeti za obavljanje probe kocnica
ispunjeni.

Priprema se obavlja na sljede¢i nacin:

- kip-prekida¢ »Proba kocnica« na strojovodinu upravljackom
stolu potrebno je postaviti u polozaj »UkljuCeno«, pri cemu se
na monitoru pojavljuje maska »Stanje kocenja«.

- kocnik je potrebno otkljucati kljuCem i staviti u vozni polozaj te
ga aktivirati tako da se kratko pritisne u krajnji prednji polozaj.
Nakon svakoga otklju¢avanja koc¢nika rucica ko¢nika obvezno se
stavlja u krajnji prednji polozaj »polozaj elektrinoga
ukljucivanja kocnika«

- potrebno je provjeriti tlak u glavnome zra¢nom vodu, koji mora

iznositi 5 bara. To se provjerava na manometru na upravljackom
stolu i na maski »Stanje kocenja« na monitoru

- potrebno je provjeriti zabrtvljenost glavnoga zracnog voda
- koc¢nik je potrebno zakljucati kljucem

- tijekom 60 sekundi tlak u glavnome zracnom vodu ne smije
pasti za viSe od 0,3 bara, §to se vidi na manometru na
upravljackom stolu i na maski »Stanje kocenja« na monitoru

- nakon provjere kocnik treba otkljucati i ukljuciti elektricki

3. Proba kocnica preko »Kanala 1« obavlja se na sljede¢i nacin:

- na monitoru u maski »Stanje kocenja« tipkom »Kanal« ko¢no
racunalo potrebno je postaviti na »Kanal 1«

- rucicu koc¢nika potrebno je postaviti u kocni polozaj, i to u 4.
koé¢ni stupanj; tlak u glavnome zra¢nom vodu smanjen je za
priblizno 0,8 bara; tlak na manometru koc¢nih cilindara iznosi od
1,4 do 1,7 bara; na maski »Stanje kocenja« stupci »C-tlak« (tlak
u kocnim cilindrima) svijetle plavom svijetlo§¢u na svim
vagonima u garnituri vlaka
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magnetnu tra¢nicku ko¢nicu (Mg-ko¢nica) potrebno je provjeriti
na sljedec¢i nacin: kip-prekida¢ »Trac¢nicka ko¢nica« potrebno je
staviti u polozaj »Ukljuc¢eno« i pricekati najmanje 6 sekundi

(kada Mg-kocnica nalegne na tracnice, Cuje se udarac, a na
monitoru stupci Mg-kocnice svijetle ruzicastom svijetlos¢u); kip-
prekida¢ »Tracnicka kocnica« potrebno je vratiti u pocetni
polozaj, nakon ¢ega su magneti Mg-ko¢nice podignuti i nema
pokazivanja na monitoru

zraénu kocnicu potrebno je otkoCiti i na monitoru na maski
»Stanje koCenja« pratiti promjene. Ako se sastav sastoji od vise
garnitura, otkocCivanje treba poduprijeti izjednaCivanjem tlaka
pomocu tipkala »Prilagodba« na upravljackom stolu pokraj
kljuca kocnika (tlak u glavnome zra¢nom vodu podici ¢e se na
oko 5,4 bara i nakon toga polagano pasti na 5 bara).

Funkcija kocnice preko »Kanala 2« provjerava se na sljedeéi
nacin:

na monitoru na maski »Stanje kocenja« tipkom »Kanal« ko¢no
racunalo potrebno je postaviti na »Kanal 2«

rucicu koc¢nika potrebno je postaviti u kocni polozaj, i to u 4.
kocni stupanj; tlak u glavnome zra¢nom vodu smanjen je za
priblizno 0,8 bara; tlak na manometru koc¢nih cilindara iznosi od
1,4 do 1,7 bara; na maski »Stanje kocenja« stupci »C-tlak« (tlak
u ko¢nim cilindrima) svijetle plavom svijetloS¢u na svim
vagonima u garnituri vlaka

nakon toga otkocivanje se izvodi tako Sto se rucica kocnika stavi
u vozni polozaj

potrebno je provjeriti jesu li sve zracne kocnice otkocene; to se
vidi na manometru ko¢nih cilindara te na monitoru gdje se gasi
plava svijetlost stupaca »C-tlak«

komande je potrebno vratiti na »Kanal 1« tipkom »Kanal« na
monitoru u maski »Stanje koCenja«

Brzo kocenje provjerava se na sljedec¢i nacin:
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7

ko¢nikom je potrebno uvesti brzo kocenje i rudicu kocnika
zadrzati u tome polozaju najmanje 5 sekundi

na monitoru na maski »Stanje kocenja« potrebno je provjeriti
stanje  zakoCenosti; stupci »Mg-koC.« moraju svijetliti
ruzi¢astom svijetlo§¢u

stupci »C-tlak« (tlak u kocnim cilindrima) moraju svijetliti
plavom svijetlo$¢u

stupci »H-koc€.« moraju svijetliti Zutom svijetlos¢u, §to znaci da
su dizel-motori ukljuceni

tlak u glavnome zraénom vodu iznosi 0 bara, a tlak koc¢nih
cilindara iznosi od 2,8 do 3,4 bara, $to se provjera na manometru

kada se obavi provjera, kocnik treba vratiti u vozni polozaj; tlak
u glavnome zra¢nom vodu raste do 5,7 bara i nakon toga pada na
5 bara, Sto se prati na manometru na upravljackom stolu i na
maski »Stanje koCenja« na monitoru

Vod brzoga kocenja provjerava se na sljedeci nacin:
rucicu kocnika potrebno je postaviti u vozni poloZzaj

nakon toga poziva se maska »UkljuCenja« 1 pritiS¢e se tipka
»Ispit VBK«; program provjere voda brzoga kocenja, kao i
mjerenje brzine pada tlaka u vagonima A i B izvodi se
automatski; tlak u glavnome zracnom vodu ponovno se vraca na
5 bara

ako je provjera uspje$na, na monitoru se pojavljuje tekst: »Vod
brzoga kocenja ispravan«.

Kada zavrSe svi postupci opisani u tockama 2. do 6. ovoga

clanka, kip-prekida¢ "»Proba kocnica« potrebno je staviti u polozaj
»0«. Na taj nacin je potpuna proba kocnica zavrSena. Potrebno je
rukovati tipkom »0« 1 vratiti se na osnovnu masku »Voznja -
Kocenje«.
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Skraéena proba kocnica

Clanak 3.

1. Potpuna proba kocnica evidentirana je u racunalnoj memoriji
vlaka. Skracena, prikljucna proba kocnica C osim u slucajevima
propisanima u ¢lanku 28. tocki 7. ove upute obavlja se i u sljede¢em
slucaju:

- ako dode do iskljucivanja elektricnog upravljanja, odnosno ako
se iskljuci glavna sklopka upravljacke struje. .

2. Na pocetku skracene probe kocnica mora se obaviti priprema
kako bi se provjerilo jesu li uvjeti za obavljanje probe kocnica
ispunjeni.

Priprema se obavlja na sljedec¢i nacin:

- kip-prekida¢ »Proba kocCnica« potrebno je staviti u polozaj
»Ukljueno«; na monitoru se pojavljuje maska »Stanje ko¢enja«

- ko¢nik je potrebno otkljucati klju¢em te rucicu kratko gurnuti
naprijed u poloZzaj elektricnoga ukljucivanja i staviti ga u vozni
polozaj; valja pricekati da se tlak u glavnom vodu stabilizira na
5 bara

- potrebno je provjeriti zabrtvljenost glavnoga zra¢nog voda;
koc¢nik se zaklju€ava klju¢em; tijekom 10 sekundi ne smije doc¢i
do promjene tlaka u glavnome zra¢nom vodu, §to se provjerava
na manometru na upravljackom stolu i na maski »Stanje
kocenja« na monitoru

- posto se provjeri zabrtvljenost, ko¢nik treba otkljucati i ukljuditi
elektricki.
3. Nakon pripreme potrebno je obaviti sljedece postupke:

- rucicu kocnika potrebno je postaviti u kocni polozaj, i to u 4.
koc¢ni stupanj; tlak u glavnome zratnom vodu smanjen je za
priblizno 0,8 bara; tlak na manometru koc¢nih cilindara iznosi od
1,4 do 1,7 bara; na maski »Stanje ko¢enja« stupci »C-tlak« (tlak
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u kocnim cilindrima) svijetle plavom svijetloS¢u na svim
vagonima u garnituri vlaka

kocnicu treba otkoditi; na monitoru na maski »Stanje koCenja«
potrebno je pratiti promjene

ako je vlak sastavljen od viSe garnitura, otkoCivanje treba
poduprijeti izjednaCivanjem tlaka pomocu tipkala »Prilagodba«
na upravljackom stolu pokraj kljuca kocnika; tlak u glavnome
zra¢nom vodu podi¢i ¢e se na oko 5,4 bara i nakon toga
polagano pasti na 5 bara

ko¢nikom treba uvesti brzo kocenje i rucicu zadrzati u tom
polozaju najmanje 5 sekundi

na monitoru na maski »Stanje koCenja« treba provjeriti stanje
zakocCenosti; stupci »Mg-koC.« moraju svijetliti ruzi¢astom
svijetloscu; stupci »C-tlak« (tlak u ko¢nim cilindroma) moraju
svijetliti plavom svijetlos¢u; stupci »H-koC.« moraju svijetliti
zutom svijetloS¢u, Sto znaci da su dizel-motori ukljuceni

tlak u glavnome zra¢nom vodu iznosi 0 bara, a tlak u ko¢nim
cilindrima iznosi od 2,8 do 3,4 bara, Sto se provjerava na
manometru.

posto se provjeri stanje zakocenosti, ko¢nik treba vratiti u vozni
polozaj; tlak u glavnome zra¢nom vodu raste do 5,7 bara i nakon
toga pada na 5 bara, §to se prati na manometru na upravljackom
stolu i na maski »Stanje ko¢enja« na monitoru

kip-prekida¢ »Proba kocnica« potrebno je staviti u polozaj »0«
¢ime je skracena proba koc¢nica zavr§ena

tipkom »0« potrebno je vratiti se na osnovnu masku »Voznja -
Kocenje«.
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Zajednicke odredbe

Clanak 4.

1. Datum i sat obavljene potpune probe kocnica nalazi se u
memoriji vlaka. Ti podatci mogu se provjeriti na monitoru u maski
»Proracun kocnice«.

2. Kada se obavlja neka od proba kocnica, tada opruzna kocnica
jednoga ili vise vagona obvezatno mora biti uklju¢ena. Na maski
»Stanje kocCenja« potrebno je provjeravati stanje zakocCenosti
opruznom kocnicom. Stupci »Opruz. koC.« svakoga zakocCenog
vagona svijetle zutom svijetlosc¢u.

3. Posto se obavi potpuna ili skracena proba kocnica, pritiskom na
tipku »KOC. %« potrebno je pozvati masku »Prora¢un koénice«. Na
maski je vidljivo stanje svih ko¢nica na svim vozilima vlaka.

Ako su sve kocnice ispravne i ura¢unane, postotak kocenja vlaka
iznosi 209 %.

4. Dok traje brzo kocenje, na dizel-motorima slijedi automatska
proba H-koc¢nice, pri cemu se provjeravaju funkcija brzoga kocenja i
porast tlaka u H-kocnici. Ako jedan ili viSe dizel-motora nije bio
ukljucen, ili ako postoji neka neispravnost na H-koc¢nici, na monitoru
¢e se pojaviti tekst: »Najmanje jedna H-ko¢. u vlaku nije spremna za
pogon max. brzina prema ko¢. masi, odnosno 150 km/h«. Postotak
kocenja tada iznosi 189 %. U tome slucaju potrebno je ponoviti
probu kocnica s uklju¢enim dizel-motorima. Ako se ustanovi da
jedan ili viSe dizel-motora nije ispravno, voznja se moze nastaviti u
skladu s maksimalnom dopustenom brzinom i voznim redom.

5. Ako jedna ili viSe Mg-ko¢nica u vlaku nije ispravna ili je
iskljucena slavinom koja se nalazi u ko¢nom sanduku, na displeju ¢e
se pokazati tekst: »Najmanje 1 Mg-koC. u vlaku nije spremna za
pogon, max. brzina prema koc¢noj masi, odnosno 130 km/h«. U tome
slucaju potrebno je ponoviti probu kocnica s uklju¢enim Mg-
koc¢nicama. Ako se ustanovi stvarna neispravnost jedne ili vise Mg-
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kocnica, voznja se nastavlja u skladu s maksimalnom dopustenom
brzinom i voznim redom.

6. Ako ne uspije proba kocnica, na maski »Proracun kocnice«
postotak kocenja vlaka iznosi 0 %. U tome slucaju potrebno je
provjeriti uvjete koje je potrebno ispuniti da se obavi proba kocnica
te ponovno izvesti potpunu probu koc¢nica kako bi se dobio
zadovoljavaju¢i rezultat. Ako i nakon viSe ponovljenih pokusaja
rezultat izvedene potpune probe kocnica bude neuspjesan, vlak je
potrebno proglasiti neispravnim.
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